Tabela zgodnosci

do projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (UC89)

TYTULY AKTOW WDRAZAJACYCH:

Projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (UC89)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie:

1) minimalnego zakresu danych udostepnianych w KPD GDDKiA, rodzajéw drég, ktérych
dane te dotyczg, terminéw przekazywania i udostepniania tych danych oraz terminéw i
zakresu udostepnienia ustugi ITS — nowy art. 43b ust. 13 pkt. 1 i 2 ustawy o drogach
publicznych ;

2) sposobu funkcjonowania KPD MMTIS oraz termindw i minimalnego zakresu
przekazywania i udostepniania danych — nowy art. 43a ust. 12 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym

TYTUt WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2661 z dnia 22 listopada 2023 r. w
sprawie zmiany dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami
transportu (Dz. Urz. UE L 2661 z 30.11.2023, str. 1)

WYJASNIENIE TERMINU WEJSCIA W ZYCIE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2661 z dnia 22 listopada 2023 r. w sprawie
zmiany dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu
weszta w zycie dwudziestego dnia po opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej,
tj. w dniu 20 grudnia 2023 r. Zgodnie z art. 2 ust. 1 dyrektywy termin implementacji uptywa z dniem
21 grudnia 2025 .

Ustawa o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektdrych innych ustaw wejdzie w zycie po
uptywnie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Okresy przejsciowe dotyczg termindw obowigzku cyfryzacji okreslonych grup informacji i publikacji
danych w wersjach do odczytu maszynowego poprzez krajowe punkty dostepu do danych o
ktorym mowa w czterech rozporzadzeniach uzupetniajgcych dyrektywe 2010/40/UE, t;j.
rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajgcym
dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (Dz. Urz. UE L 247 z 18.09.2013, str. 1; rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajgcym dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych
dostarczania bezptatnie uzytkownikom, w miare mozliwosci, minimalnych powszechnych
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informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym (Dz. Urz. UE L 247 z 18.09.2013, str.
6); rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupetniajgcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE $wiadczenia ogdlnounijnych ustug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu ( Dz.U. L 122 z 25.4.2022, p. 1-16 );
rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupetniajgcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
ogdlnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych (Dz. Urz. UE L 272 z
21.10.2017, str. 1, Dz., Urz. UE L 125 7 14.05.2019, str. 24 oraz Dz. Urz. UE L 490 z 13.02.2024, str.
1):

1) art. 2 pkt 5, 8 w zakresie art. 43b, wejdg w zycie z dniem 1 stycznia 2027 r,;

2) art. 2 pkt 8 w zakresie art. art. 43a ust. 1-11 iart. 3 pkt 3,4, 516, ktére wchodzg w zycie z dniem
1 stycznia 2028 r.;

3)art. 2 pkt 6, 79, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2029 r.

Jednostka Tres¢ przepisu UE Konieczno$¢ Jednostka Tres¢ przepisu
redakcyjna wdrozenia redakcyjna
Art.1ust. 1 w art. 1 dodaje sie ustep w brzmieniu: N - Przepis o charakterze porzagdkowym samodzielnie nie
pkt. 1) 2a niesie skutkéw prawnych. Ma zwigzek z art. 2 oraz
ne zatgcznikiem Il IV, a takze nowym art. 6a
Niniejsza dyrektywa przewiduje zapewnienie
przystepnosci danych i wdrazanie ustug ITS w
obszarach priorytetowych, o ktérych mowa w
art. 2, o szczegdlnym zasiegu geograficznym
okreslonym w zatgczniku Ill w odniesieniu do
danych, a w odniesieniu do ustug ITS — o
szczegblnym zasiegu geograficznym
okreslonym w zatgczniku IV.”;
Art.1ust. 1 2) T Art. 1 pkt. 6) dot. | 6) w art. 43a:
pkt. 2) art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie: art.43a b) w ust. 2:
»1.Do celdw niniejszej dyrektywy nastepujace — wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
kwestie stanowig obszary priorytetowe w
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zakresie opracowania i stosowania

specyfikacji i norm:
a) obszar priorytetowy I: ustugi ITS w zakresie

informacji i mobilnosci;

b) obszar priorytetowy Il: ustugi ITS w zakresie
podrdzy, transportu i zarzadzania ruchem;

c) obszar priorytetowy lll: ustugi ITS w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony ruchu drogowego;

d) obszar priorytetowy IV: ustugi ITS na rzecz
wspotpracujgcej, opartej na  sieci i
zautomatyzowanej mobilnosci.”;

,Podmioty, o ktéorych mowa w ust. 1, przy wyborze i
wdrazaniu aplikacji ITS i wustug ITS, w obszarach
priorytetowych, o ktérych mowa w zataczniku | do
dyrektywy ITS, stosujg odpowiednio nastepujace zasady:”

Art. 1ust. 1
pkt. 3)

3) w art. 4 wprowadza sie nastepujgce
zmiany:

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2)»interoperacyjnosé¢« oznacza zdolnosc
systemow oraz bedacych ich podstawg
proceséw gospodarczych do wymiany danych
oraz wymiany informacji i wiedzy, aby
umozliwié ciggtosé ustug ITS;”;

b)pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4)»ustuga ITS« oznacza dostarczanie aplikacji
ITS poprzez doktadnie okresSlone ramy
organizacyjne i operacyjne celem zwiekszenia
bezpieczenstwa uzytkownikéw, efektywnosci,
zrbwnowazonej mobilnosci lub wygody lub
tez utatwienia lub wspierania operacji
transportowych i przewozowych;”;

c) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

Art. 1 pkt. 2) dot.
art. 4, art. 1 pkt 3
dot. art. 5 ust 2a.
oraz

art. 3. pkt. 4)
dot. art. 4 ust. 1

Art. 1 pkt. 2)
1) wart. 4:
a) pkt 26 otrzymuje brzmienie:

»26) transeuropejska sie¢ drogowa - sie¢ drogowa na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okreslong w zatgczniku
| do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr
1315/2013 (Dz. Urz. UE L 1679 2 28.06.2024, str. 1) zwanego
dalej ,rozporzadzeniem TEN-T 2024/1679";;”

b) uchyla sie pkt 34,
c) pkt 36 otrzymuje brzmienie:

»,36) ustuga ITS — dostarczanie aplikacji ITS poprzez
doktadnie okreslone ramy organizacyjne i operacyjne celem
zwiekszenia  bezpieczenistwa uczestnikow  ruchu
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»,14) »dane o drogach« oznaczajg dane o
cechach infrastruktury drogowej, w tym
dotyczace statych znakéw drogowych i ich
prawnie okreslonych elementéw dotyczacych
bezpieczenstwa, a takze infrastruktury
tadowania i tankowania paliw
alternatywnych;”;

d) pkt 18 otrzymuje brzmienie:

»18)»norma« oznacza norme zdefiniowang w
art. 2 pkt 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 (*);

(*)JRozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25
pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji
europejskiej, zmieniajagce dyrektywy Rady
89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE,
94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE,
2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE i
2009/105/WE oraz uchylajgce decyzje Rady
87/95/EWG i decyzje Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U.
L316z14.11.2012, s. 12).”;

e)
dodaje sie punkty w brzmieniu:

»19) »wspdtpracujace inteligentne systemy
transportowe«  lub  »C-ITS«  oznaczajg
inteligentne systemy transportowe, ktore
umozliwiajg uzytkownikom ITS interakcje i

drogowego, efektywnosci, zréwnowazonej mobilnosci i
wygody ich przemieszczania sie a takze utatwienia lub
wspierania operacji transportowych i przewozowych na
sieci drogowej;”,

c) po pkt 36 dodaje sie pkt 36a i 36b w brzmieniu:

»36a) krajowy punkt dostepu — interfejs cyfrowy utworzony
przez panstwo cztonkowskie, ktdry stanowi pojedynczy
punkt dostepu do danych o drogach publicznych, danych o
ruchu na tych drogach, w tym ruchu w czasie rzeczywistym,
oraz danych o bezpiecznych i chronionych parkingach,
zdefiniowany w specyfikacjach, o ktérych mowa w art. 6
ust. 8 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systemdéw transportowych w obszarze
transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami
transportu (Dz. Urz. UE L Nr 207 z 6.8.2010, str. 1, z pdin.

nn,

zm.) zwanej dalej ,Dyrektywg ITS””;

36b) dostawca ustug ITS - podmiot publiczny lub prywatny,
ktory swiadczy ustuge ITS;”

Art. 1 pkt 3)

3) w art. 5 ust. 2a wyrazy ,rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju  transeuropejskiej  sieci  transportowej i
uchylajgcego decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z
20.12.2013, str. 1, z pdin. zm.)” zastepuje sie wyrazami
,rozporzadzenia TEN-T 2024/1679”;

Art. 3.
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wspotprace w formie wymiany bezpiecznych i
zaufanych komunikatéw bez uprzedniej
wiedzy o sobie i w sposéb
niedyskryminacyjny;

20) »ustuga C-ITS« oznacza ustuge ITS
Swiadczong za posrednictwem C-ITS;

21) »przystepnosé danych« oznacza, ze dane
istniejg w formacie cyfrowym nadajgcym sie
do odczytu maszynowego;

22) »krajowy punkt dostepu« oznacza
interfejs cyfrowy utworzony przez panstwo
cztonkowskie, ktéry stanowi pojedynczy
punkt dostepu do danych, zdefiniowany w
specyfikacjach, o ktérych mowa w art. 6;

23) »dostepnos¢ danych« oznacza, 1ze
mozliwe jest wnioskowanie o dane i
uzyskiwanie ich w formacie cyfrowym
nadajgcym sie do odczytu maszynowego;

24) »ustuga cyfrowa w zakresie mobilnosci
multimodalnej« oznacza ustuge zapewniajaca
informacje dotyczace danych o ruchu i
podrdzach, takie jak lokalizacja infrastruktury
transportowej, rozktady jazdy, dostepnosc lub
taryfy w odniesieniu do wiecej niz jednego
srodka transportu, ktéra to ustuga moze
obejmowad funkcje umozliwiajgce
dokonywanie rezerwacji lub ptatnosci, czy tez
wystawianie biletéow;

25) »informacje podstawowe« oznaczajg
informacje objete zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy, ktdre zostaty uznane za

4) w art. 4 w ust. 1:
a) po pkt 1 dodaje sie pkt 1a—1c w brzmieniu:

»1a) dane o podrdézy — oznaczajg podstawowe dane, takie
jak rozktady jazdy i cenniki obowigzujgce w publicznym
transporcie zbiorowym, konieczne do dostarczenia
informacji pasazerskiej z wykorzystaniem réznych rodzajow
transportu, przed podjeciem podrézy i w jej trakcie, w celu
utatwienia planowania, rezerwacji i dostosowania podrézy;

1b) deklaracja zgodnosci — dokument, o ktérym mowa w
art. 9 ust. 2 lit c rozporzadzenia 2017/1926;

1c) dostepnosc danych — mozliwosé wnioskowania o dane i
uzyskiwanie ich w formacie cyfrowym nadajgcym sie do
odczytu maszynowego”

b) po pkt 3 dodaje sie pkt 3a w brzmieniu:

»,3a) informacje podstawowe - informacje istotne dla
uzytkownikow korcowych, niezbedne do swiadczenia ustug
w zakresie informacji o podrézy;”;

c) po pkt 4 dodaje sie pkt 4a w brzmieniu:

»4a) KPD MMTIS — krajowy punkt dostepu ustanowiony
zgodnie z art. 3 rozporzadzenia 2017/1926;”;

d) po pkt 10a dodaje sie pkt 10b w brzmieniu:

,10b) profil krajowy — sposéb przedstawiania i zakres
danych, ktérych wykaz znajduje sie w zatgczniku do
rozporzadzenia 2017/1926;”;

e) po pkt 13 dodaje sie pkt 13a w brzmieniu:

»13a) przystepnosé danych — dane istniejgce w formacie
cyfrowym nadajgcym sie do odczytu maszynowego;”;
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istotne dla informowania uzytkownikéw drog
i ITS, w szczegdlnosci przez organy
administracji drogowej, w przypadku gdy s3
one odpowiedzialne za takie informacje;

26) »droga gtéwna« oznacza droge poza
obszarami miejskimi, wyznaczong przez
panstwo cztonkowskie, t3czacg gtdwne miasta
lub regiony, niesklasyfikowang jako czesc
kompleksowej transeuropejskiej sieci
drogowej lub jako autostrada.”;

”,
’

14) ,dane o drogach” zostata wdrozona w projektowanym
art. 43b ust 1i 12-14 ustawy o drogach publicznych:

»Art. 43b. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i
Autostrad prowadzi Krajowy Punkt Dostepu do
danych o drogach publicznych, ruchu na tych
drogach i danych o bezpiecznych i chronionych
parkingach, zwany dalej ,,KPD GDDKiA” na zasadach
okreslonych w art. 18 ust. 2 pkt 12. W KPD GDDKIiA
nie s3 gromadzone dane osobowe w rozumieniu
art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679. (...)

12. Minimalny zakres danych udostepnianych w
KPD GDDKIA oraz drogi, ktérych dane te dotyczg, a
takze terminy przekazywania i udostepniania tych
danych okresla zatgcznik nr 3 do ustawy.

13. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatgcznika
nr 3 do ustawy utworzone lub zaktualizowane w
dniu okreslonym w kolumnie Ill tego zatacznika lub
po tym dniu sg przekazywane do KPD GDDKIA i
udostepniane w KPD GDDKIA od tego dnia.

14. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatgcznika
nr 3 do ustawy istniejgce przed dniem okreslonym
w kolumnie IV tego zatgcznika sg przekazywane do
KPD GDDKIiA i udostepniane w KPD GDDKIA
niezwtocznie po tym dniu.”

18) ,,norma” definiuje przedmiot regulacji art. 8 dyrektywy,
ktory skierowany do Komisji Europejskiej i nie jest
adresowany do panstw cztonkowskich — nie wymaga
implementacji;
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19) ,wspotpracujgce inteligentne systemy transportowe”
lub ,,C-ITS” definiuje materie objetg art. 10a dyrektywy,
ktory jest skierowany do Komisji nie jest adresowany do
panstw cztonkowskich; nie wymaga wdrozenia — nie
wymaga implementacji;

20) ,ustuga C-ITS” — definiuje materie objetg art. 10a
dyrektywy, ktory jest skierowany do Komisji nie jest
adresowany do panstw cztonkowskich - nie wymaga
implementacji;

24) ,ustuga cyfrowa w zakresie mobilnosci multimodalne;j”
ma zastosowanie  porzagdkowe w implementowanej
dyrektywie, z uwagi na materie dyrektywy nie jest
kierowana do panstw cztonkowskich vide motyw nr 1, ktory
odsyta do innych dokumentéw i przepisow prawa UE, z
kolei art. 6 nadaje uprawnienia KE do przyjmowania
specyfikacji, ktérych zakres zostat okreslony poprzez
obszary priorytetowe o ktérych mowa w art. 2 i zat. | —
definicja nie wymaga implementacji do prawa krajowego;

26) ,droga gtéwna” zostata wdrozona projektowanym w
art. 43b ust. 5 ustawy o drogach publicznych.

,5. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
zbiera i udostepnia w KPD GDDKIiA dane o
zarzadzanych przez siebie drogach krajowych w
transeuropejskiej sieci drogowej oraz o
autostradach i drogach ekspresowych poza
transeuropejska siecig drogowa.”

Art. 1ust. 1
pkt. 4)

4) dodaje sie artykut w brzmieniu:
»Artykut 4a
Program roboczy

1. Do dnia 21 grudnia 2024 r. Komisja, po

Przepis kierowany do Komisji Europejskiej
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konsultacji z Europejskg Grupg Doradczg ds.
ITS ustanowiong decyzjg Komisji z dnia 4 maja
2011 r. (*) oraz odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, przyjmuje akt
wykonawczy ustanawiajgcy program roboczy.
Ten akt wykonawczy przyjmuje sie zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w
art. 15 ust. 4. Program roboczy obejmuje
przynajmniej nastepujgce elementy:

a) cele i terminy jego realizacji w kazdym roku
ze wskazaniem, dla ktérych elementéw prac
majg zostaé opracowane specyfikacje zgodnie
z art. 6;

b) rodzaje danych, ktére Komisja rozwaza
doda¢ do zatgcznika Il lub usungé¢ z niego w
drodze aktéw delegowanych, o ktérych mowa
w art. 7 ust. 1a;

c) prace przygotowawcze, ktére majg zostaé
przeprowadzone przez Komisje we
wspoétpracy z zainteresowanymi stronami i
panstwami cztonkowskimi na podstawie art. 7
ust. 1.

2. Przed kazdym kolejnym piecioletnim
przedtuzeniem uprawnien do przyjmowania
aktéw delegowanych zgodnie z art. 12 ust. 2
Komisja  przyjmuje  akty  wykonawcze
ustanawiajgce nowy program roboczy
zawierajgcy przynajmniej elementy, o ktorych
mowa w ust. 1 lit. a)—c). Te akty wykonawcze
przyjmuje  sie zgodnie z  procedurg
sprawdzajacy, o ktérej mowa w art. 15 ust. 4.
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(*) Decyzja Komisji z dnia 4 maja 2011 r. w
sprawie ustanowienia Europejskiej Grupy
Doradczej ds. ITS (2011/C 135/03) (Dz.U. C
13525.5.2011, s. 3).”;

Art. 1ust. 1
pkt. 5)

5)

art. 5 otrzymuje brzmienie:

»Artykut 5

Zastosowanie specyfikacji do wdrazania ITS

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzajg
niezbedne srodki, aby zapewnic¢ stosowanie
specyfikacji przyjetych przez Komisje zgodnie
z art. 6 do aplikacji i ustug ITS, gdy te aplikacje
i ustugi ITS sg wdrazane, zgodnie z zasadami
okreslonymi w zatgczniku Il. Nie narusza to
prawa kazdego z panstw cztonkowskich do
decyzji o wdrazaniu takich aplikacji i ustug na
jego terytorium. Prawo to pozostaje bez
uszczerbku dla art. 6a.

Art. 1 pkt. 6) dot.
art.43a

6) w art. 43a:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku podjecia przez zainteresowane podmioty,
w szczegblnosci zarzadcow drog publicznych
poszczegoélnych kategorii, decyzji o wdrazaniu aplikacji ITS
lub ustug ITS, podmioty te przy ich wdrazaniu stosujg
specyfikacje wydane przez Komisje Europejskg na
podstawie art. 6 ust. 8 dyrektywy ITS.”;

b) w ust. 2:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»,Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze i
wdrazaniu aplikacji ITS i wustug ITS, w obszarach
priorytetowych, o ktérych mowa w zatgczniku | do
dyrektywy ITS, stosujg odpowiednio nastepujgce zasady:”

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) skutecznosSci — rzeczywiste przyczynianie sie do
rozwigzania kluczowych wyzwan majgcych wptyw na
transport drogowy w Europie, w szczegdlnosci zmniejszenia
zatorow komunikacyjnych, radzenia sobie z sytuacjami
nadzwyczajnymi i  zjawiskami = meteorologicznymi,
ograniczenia emisji spalin, zwiekszenia efektywnosci
energetycznej transportu, osiggniecia wyzszych poziomow
bezpieczenstwa i ochrony uczestnikéw ruchu drogowego,
w tym szczegdblnie zagrozonych uczestnikow ruchu
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drogowego;”,
— pkt 5 — 10 otrzymujg brzmienie:

»,5) zapewniania interoperacyjnosci — zapewnienie, aby
systemy, aplikacje ITS, ustugi ITS oraz procesy gospodarcze
bedace ich podstawg miaty zdolno$¢ do wymiany danych
oraz do wymiany informacji i wiedzy, w znormalizowanym
formacie, aby umozliwic¢ skuteczne swiadczenie ustug ITS;

6) wspierania zgodnosci wstecznej — w uzasadnionych
przypadkach zapewnianie zdolnosci systeméw ITS do
wspotpracy z istniejgcymi systemami stuzgcymi temu
samemu celowi, bez utrudniania rozwoju nowych
technologii oraz przy jednoczesnym wspieraniu, w
stosownych przypadkach, komplementarnosci z nowymi
technologiami lub przechodzenia na nowe technologie;

7) poszanowania istniejgcej infrastruktury krajowej i cech
sieci drogowej — uwzglednianie naturalnych réznic miedzy
cechami sieci drogowych, zwtaszcza w zakresie natezenia
ruchu oraz warunkdéw drogowych zwigzanych z pogodg, a
takze specyficznych cech infrastruktury;

8) promowania réwnego dostepu — nieutrudnianie
dostepu do aplikacji ITS i ustug ITS szczegdlnie zagrozonym
uzytkownikom drdég oraz niedyskryminowanie takich
uzytkownikow w tym zakresie, w tym zapewnianie im
dostepnosci oraz osobom o ograniczonej wiedzy cyfrowej —
zgodnie z wymogami dostepnosci okreslonymi w art. 7
ustawy z dnia 26 kwietnia 2024 r. o zapewnianiu spetniania
wymagan dostepnosci niektérych produktow i ustug przez
podmioty gospodarcze (Dz.U. poz. 731);

9) wspierania dojrzatosci — wykazywanie, po dokonaniu
odpowiedniej oceny ryzyka, w tym, w stosownych
przypadkach, testéw w warunkach rzeczywistych, wsréd
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producentédw pojazdéw i urzadzen oraz dostawcéw
infrastruktury, solidnosci innowacyjnych systemoéw ITS
osiggnietej dzieki odpowiedniemu poziomowi
zaawansowania technicznego i wykorzystania
operacyjnego;

10) zapewnianie jakosci okreslania czasu i potozenia —
zapewnianie zgodnosci aplikacji ITS i ustug ITS, ktére
opierajg sie na okreslaniu czasu lub potozenia, co najmniej
z ustugami nawigacyjnymi oferowanymi przez europejski
system nawigacji satelitarnej Galileo oraz z europejskim
systemem wspomagania satelitarnego (EGNOS) lub
zapewnianie, aby w aplikacjach ITS i ustugach ITS
opierajagcych sie na danych z obserwacji Ziemi
wykorzystywano dane, informacje lub ustugi programu
Copernicus w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit ¢ rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696 z dnia 28
kwietnia 2021 r. ustanawiajgcego Unijny Program
Kosmiczny i Agencje Unii Europejskiej ds. Programu
Kosmicznego oraz uchylajacego rozporzadzenia (UE) nr
912/2010, (UE) nr 1285/2013 i (UE) nr 377/2014 oraz
decyzje nr 541/2014/UE lub innych programéw;”,

c) dodaje sie pkt 12 kropke zastepuje sie srednikiem i
dodaje sie pkt 13 w brzmieniu:

,»,13) zapewniania przejrzystosci i zaufania — zapewnianie
przejrzystosci informacji przy proponowaniu uzytkownikom
ITS form mobilnosci, w tym w odniesieniu do oddziatywania
na Srodowisko tych form mobilnosci.”,

d) uchyla sie ust. 3;

Art. 1ust. 1
pkt. 5)

2. W stosownych przypadkach panstwa
cztonkowskie  wspétpracuja, w tym z
odpowiednimi zainteresowanymi stronami, w

Art. 1 pkt. 7 dot.
art.43c

Art. 43 c:

4. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad prowadzi
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odniesieniu do obszaréw priorytetowych, oiile

wspoétprace, w tym z podmiotami zarzgdzajgcymi

nie przyjeto zadnych specyfikacji w krajowymi punktami dostepu utworzonymi w panstwach
odniesieniu do tych obszaréw cztonkowskich Unii Europejskiej, w zakresie, o ktéorym
priorytetowych. mowa w art. 18 ust. 2 pkt 12.

Art. 1ust. 1 3. Panstwa cztonkowskie wspodtpracuja Art. 1 pkt. 7 dot. | Art. 43c:

pkt. 5)

rowniez, na przyktad za posrednictwem
projektéw  koordynacyjnych  wspieranych
przez Unie i w razie potrzeby z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, w zakresie
operacyjnych aspektow wdrazania
specyfikacji przyjetych przez Komisje, takich
jak normy i zharmonizowane profile unijne,
wspolne definicje, wspdlne metadane,
wspolne wymogi w zakresie jakosci oraz
aspekty zwigzane z interoperacyjnoscia
architektur krajowych punktow dostepu,
wspdlne warunki wymiany danych,
bezpieczny dostep, oraz wspdlne szkolenia i
dziatania informacyjne. W odniesieniu do
okreslonych w specyfikacjach wymogoéw dla
dostawcow danych, uzytkownikéw danych i
dostawcow ustug ITS panstwa cztonkowskie
wspotpracujg réwniez w zakresie praktyk
oceny zgodnosci z tymi wymogami,
opracowywania mechanizmoéw
egzekwowania zgodnosci oraz  kwestii
dotyczacych wspdtpracy transgranicznej.”;

art. 43 c oraz art.
43d

4. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad prowadzi
wspotprace, w tym z podmiotami zarzadzajgcymi
krajowymi punktami dostepu utworzonymi w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej, w zakresie, o ktérym
mowa w art. 18 ust. 2 pkt 12.

Art. 43d

12. Instytut Badawczy Drég i Mostow prowadzi wspotprace
w tym z podmiotami oceniajgcymi zgodnos$¢ w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej, w odniesieniu do praktyk
oceny zgodnosci oraz kwestii wspdtpracy transgranicznej w
porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu.

Art. 1ust. 1
pkt. 6)

6) w art. 6 wprowadza sie nastepujgce
zmiany:

a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»5.Bez uszczerbku dla procedur okreslonych

Nie przewiduje sie wprowadzania dodatkowych przepiséw
dotyczacych $wiadczenia ustug ITS poza tymi wynikajgcymi
z przepisow Dyrektywy 2010/40/UE oraz rozporzadzen j3
uzupetniajgcych.
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w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/1535 (*) specyfikacje
okreslajg, w stosownych przypadkach,
sytuacje, w ktorych panstwa cztonkowskie
moga, po powiadomieniu Komisji,
wprowadzi¢ dodatkowe przepisy dotyczace
Swiadczenia ustug ITS na catym ich terytorium
lub jego czesci. Przepisy te nie mogg utrudniac
interoperacyjnosci.

”

(*)Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r.
ustanawiajaca procedure udzielania
informacji w dziedzinie przepiséw
technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. L 241 z
17.9.2015, s. 1).”;”

Art. 1 ust. 1
pkt. 6)

b)
ust. 6 otrzymuje brzmienie:
»6.

W stosownych przypadkach specyfikacje s3
oparte na normach, o ktérych mowa w art. 8.

Specyfikacje zawierajg zasady ustalania
parametréw  zwigzanych z jakoscig i
przydatnoscig do  wykorzystania. w
stosownych przypadkach, a w szczegdlnosci
gdy jest to uzasadnione wzgledami
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci,
specyfikacje obejmujg przepisy dotyczace
oceny zgodnosci i nadzoru rynku, w tym

T (zdanie
trzecie -
wyznaczenie
organu -
pozostate
zdania
kierowane s3
do Komisji
Europejskiej i
dotycza zasad
opracowywani
a specyfikacji
wydawanych w

Art. 1 pkt 7) dot.
art. 43d. oraz art.
3. pkt. 9) dot.
art. 43b.

Art. 1 pkt 7):

Art. 43d. 1. Instytut Badawczy Drég i Mostéw przeprowadza
ocene, czy wymogi okreslone w art. 4-7 rozporzadzenia
885/2013, art. 3-8 rozporzadzenia 886/2013, art. 3 11
rozporzadzenia 2022/670 zostaty spetnione przez
podmioty, o ktérych mowa w art. 43b ust. 5, 6i 8. Ocena ta
nie stanowi oceny zgodnosci w rozumieniu ustawy z dnia
13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru
rynku (Dz.U. z 2025 r. poz. 568).

2. Instytut Badawczy Drég i Mostéw przeprowadza oceneg,
o ktérej mowa w ust. 1 w zakresie prawidtowosci,
kompletnosci oraz terminowosci przekazywanych danych
do KPD GDDKIA oraz swiadczonej ustugi ITS na podstawie
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klauzule ochronng, zgodnie z decyzjg nr
768/2008/WE.

Panstwa cztonkowskie moga wyznaczy¢
jeden lub wieksza liczbe organéw
wiasciwych do przeprowadzania oceny
zgodnosci z wymogami okreslonymi w
specyfikacjach, z zastrzezeniem wszelkich
szczegétowych  przepiséw  dotyczacych
oceny, ktore sg w nich okreslone.

Specyfikacje muszg by¢ zgodne z zasadami
okreslonymi w zatgczniku I1.”

formie
rozporzadzen
delegowanych
KE w zwigzku z
art. 6)

deklaracji, o ktérych mowa w art. 43b ust. 15 16.

3. Ocena, o ktérej mowa w ust. 1 przeprowadzana jest
wyrywkowo.

4. W trakcie przeprowadzania oceny Instytut Badawczy
Drég i Mostéw moze zgdac od podmiotdw, o ktérych mowa
w art.43b ust. 5,6 8:

a) dokumentdw oraz informacji potwierdzajgcych zgodnosé
z wymogami okreslonymi w rozporzadzeniach, o ktdrych
mowa w ust. 1,

b) opisu danych, map cyfrowych lub ustug informacyjnych
w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu oraz informacji na
temat jakosci danych lub ustug oraz warunkéw ponownego
wykorzystywania tych danych.

5. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
zapewnia Instytutowi Badawczemu Drég i Mostéw dostep
do danych zbieranych i udostepnianych w KPD GDDKIiA.

6. Po zakonczeniu oceny, o ktérej mowa w ust. 1 Instytut
Badawczy Drdg i Mostéw sporzadza informacje i przekazuje
ja podmiotowi, ktéry byt oceniany.

7. Informacja, o ktérej mowa w ust. 6 zawiera:
a) nazwe i adres podmiotu ocenianego,

b) date rozpoczecia i zakoriczenia oceny,

c) zakres oceny,

d) wyniki przeprowadzonej oceny, ze wskazaniem ustalen,
na ktorych zostaty oparte,

e) zalecenia lub wnioski w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci.
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8. Podmiot oceniany informuje Instytut Badawczy Drég i
Mostéw o sposobie wykonania zalecen, wykorzystaniu
whioskow lub przyczynach ich niewykorzystania w terminie
30 dni od dnia otrzymania informacji, o ktérej mowa w ust.
6.

9. W przypadku niewykonania zalecen lub wnioskéw przez
podmiot oceniany Instytut Badawczy Drog i Mostow
przekazuje informacje do Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad w celu usuniecia z KPD GDDKiA
danych niezgodnych z wymogami okreslonymi w ust. 1.

10. Z zastrzezeniem ust. 12 Instytut Badawczy Drég i
Mostéw udostepnia wzér deklaracji, o ktérej mowa w art.
43b ust. 15 i 16, w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Instytutu Badawczego Drég i Mostow.

11. Instytut Badawczy Drég i Mostéw przygotowuje i
przedktada ministrowi wtasciwemu do spraw transportu w
terminie do dnia 31 marca kazdego roku sprawozdanie za
rok poprzedni na temat ztozonych deklaracji zgodnosci i
wynikéw ocen wyrywkowych.

12. Instytut Badawczy Drég i Mostéw prowadzi wspotprace
w tym z podmiotami oceniajgcymi zgodnos¢ w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej, w odniesieniu do praktyk
oceny zgodnosci oraz kwestii wspdtpracy transgranicznej w
porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu.

Art. 3. pkt. 9):

Art. 43b. 1. Instytut Badawczy Drég i Mostow przeprowadza
ocene spetnienia wymogoéw rozporzadzenia nr 2017/1926
w stosunku do posiadaczy danych i podmiotéw
Swiadczacych ustugi w zakresie informacji o podrézy, w
rozumieniu art. 9 tego rozporzadzenia. Ocena ta nie
stanowi oceny zgodnos$ci w rozumieniu ustawy z dnia 13
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kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru
runku (Dz.U. z 2025 r. poz. 568).

2. Instytut Badawczy Dréog i Mostow przeprowadza
weryfikacje deklaracji zgodnosci ze stanem faktycznym, z
wtasnej inicjatywy lub na wniosek podmiotu, o ktérym
mowa w art. 43a ust. 1.

3. Podmiot, o ktdrym mowa w art. 43a ust. 1 zapewnia
dostep do sktadanych deklaracji zgodnosci i danych
dostepnych w KPD MMTIS oraz informacji z nimi
zwigzanych na potrzeby weryfikacji, o ktérej mowa w ust.
2.

4. Po zakonczeniu oceny, o ktérej mowa w ust. 1 Instytut
Badawczy Drég i Mostow  sporzadza informacje i
przedstawia jg podmiotowi, ktory byt oceniany.

5. Informacja zawiera:

a) nazwe i adres podmiotu ocenianego,
b) date rozpoczecia i zakoniczenia oceny,
c) zakres oceny,

d) wyniki przeprowadzonej oceny, ze wskazaniem ustalen,
na ktérych zostaty oparte,

e) zalecenia lub wnioski w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci.

6. Informacja, o ktorej mowa w ust. 5 przekazywana jest
podmiotowi, o ktdrym mowa w art. 43a ust. 1. Podmiot ten
moze zwiesi¢ publikacje danych jesli stwierdzono razgce
nieprawidtowosci, o ktérych mowa w ust. 5 lit. d, do czasu
ich naprawienia.

7. Instytut Badawczy Drég i Mostéw przygotowuje i
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przedktada ministrowi wtasciwemu do spraw transportu w
terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku sprawozdanie za
rok poprzedni na temat ztozonych deklaracji zgodnosci i
wynikéw ocen wyrywkowych.

8. Instytut Badawczy Drég i Mostéw prowadzi wspétprace,
o ktorej mowa w art. 5. ust. 3 dyrektywy ITS w odniesieniu
do oceny zgodnosci, opracowywania mechanizmow
egzekwowania zgodnosci oraz kwestii wspotpracy
transgranicznej w porozumieniu z podmiotem, o ktérym
mowa w art. 43a ust. 1.”

Art.1ust. 1 c) dodaje sie ustep w brzmieniu: N - Przepis kierowany do Komisji Europejskiej.
pkt. 6) »8. Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 12 okreslajace specyfikacje, o
ktérych mowa w niniejszym artykule. Te akty
delegowane nie mogg obejmowac wiecej niz
jednego obszaru priorytetowego i s3
przyimowane dla kazdego z dziatan
priorytetowych.”;
Art. 1ust. 1 7) dodaje sie artykut w brzmieniu: T (zdanie 1-3 Art. 1 pkt. 4) dot. | Art. 1 pkt. 4) w art. 18 w ust. 2 w pkt 11 kropke zastepuje
pkt. 7) Artykut 6a gr;zdzd?n:e.Ssl art. 18, sie srednikiem i dodaje sie pkt 12 w brzmieniu:
Przystepnoéé danych i wdrazanie ustug ITS : a:ue” ' art. 1 pkt 7) dot. | ,,12) prowadzenie Krajowego Punktu Dostepu do danych o
niosq tresc art. 43b i 43c. drogach publicznych, ruchu na tych drogach i danych o
porzadkowsa)

1. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby w
przypadku gdy informacje podstawowe juz
istniejg, dane objete danym zasiegiem
geograficznym byty przystepne dla kazdego
rodzaju danych okreslonego w zatgczniku lll.

cztonkowskie
przystepnosc

Panstwa
niezwtocznie

zapewniajq
danych

oraz

art. 3 pkt. )-10)
dot. art. 1-4,
18b, 18c, 25, 28,
43ai43b, 46, 49

i art. 2 pkt. 2

bezpiecznych i chronionych parkingach, na zasadach
okreslonych w art. 5 ust. 2-3 i 6 rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja
2013 r. uzupetniajgcego dyrektywe w sprawie ITS
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o
bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw
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odpowiadajacych informacjom
podstawowym utworzonym lub
zaktualizowanym w dniu okreslonym w
trzeciej kolumnie zatacznika Il lub po tym
dniu.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg rowniez —
o ile zatacznik Il nie stanowi inaczej -
przystepnosc innych danych
odpowiadajgcych wszystkim istniejacym
informacjom podstawowym, utworzonym
lub  zaktualizowanym przed dniem
okreSlonym w czwartej kolumnie tego
zafacznika, niezwtocznie po tym dniu.

Jezeli w czwartej kolumnie zatgcznika Il nie
okreslono daty, majgce zastosowanie daty
okresla sie w drodze aktu delegowanego
przyjetego na podstawie art. 7.

Terminy okreslone w niniejszym ustepie maja
zastosowanie  wytgcznie do istniejacej
infrastruktury. W przypadku infrastruktury
ukonczonej w pdzniejszym terminie terminy
te nalezy rozumie¢ jako tozisame z datami
ukonczenia.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg
dostepnos¢ tych danych w krajowych
punktach dostepu w tym samym terminie.

dot. art. 1, pkt. 3
dot. art. 18c,
pkt. 4 dot. art.
22, pkt. 5 dot.
art. 22a, pkt. 6
dot. art. 23,,

a takze art. 5- 10

ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (Dz. Urz. UE L 247 z
18.9.2013, s. 1) zwanego dalej ,rozporzadzeniem
885/2013”, art. 7 ust. 1-2 i 4 rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r.
uzupetniajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur
dotyczacych dostarczania bezptatnie uzytkownikom, w
miare mozliwosci, minimalnych powszechnych informacji o
ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym (Dz. Urz.
UEL247z18.9.2013, s. 6) zwanego dalej ,rozporzadzeniem
886/2013"oraz art. 3 ust 1-3 rozporzgdzenia delegowanego
Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 Ilutego 2022 r.
uzupetniajgcego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
ogélnounijnych  ustug  informacyjnych ~w  czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu (Dz. Urz. UE L 122 z
25.4.2022, s. 1) zwanego dalej ,rozporzadzeniem
2022/670".”;

7) po art. 43a dodaje sie art. 43b — 43e w brzmieniu: Art.

Art. 43b. 1. Generalny Dyrektor Drdg Krajowych i Autostrad
prowadzi Krajowy Punkt Dostepu do danych o drogach
publicznych, ruchu na tych drogach i danych o bezpiecznych
i chronionych parkingach, zwany dalej ,KPD GDDKiA” na
zasadach okreslonych w art. 18 ust. 2 pkt 12. W KPD
GDDKiA nie sg gromadzone dane osobowe w rozumieniu
art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.

2. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad swiadczy
bezptatnie ustuge ITS co najmniej w zakresie minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z
bezpieczenstwem drogowym w zakresie informacji, o
ktorych mowa w pkt 3 zatgcznika nr 3 do ustawy, na
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drogach krajowych w transeuropejskiej sieci drogowe;j.

3. Ustuga ITS, o ktérej mowa w ust. 2, Swiadczona jest co
najmniej za pomocy znakdéw zmiennej tresci lub strony
internetowej urzedu obstugujgcego Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad.

4. KPD GDDKiA prowadzony jest przy pomocy systemu
teleinformatycznego obstugujgcego zarzadzanie ruchem.

5. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad zbiera i
udostepnia w KPD GDDKIiA dane o zarzadzanych przez
siebie drogach krajowych w transeuropejskiej sieci
drogowej oraz o autostradach i drogach ekspresowych poza
transeuropejskg siecig drogowa.

6. Generalny Dyrektor Drdég Krajowych i Autostrad moze
takze zbiera¢ i udostepnia¢ w KPD GDDKiA: 1) 2) dane o
zarzadzanych przez siebie drogach krajowych innych niz
wymienione w ust. 5; dane, o ktérych mowa w art. 4
rozporzadzenia 885/2013, art. 3 rozporzadzenia 886/2013
oraz zatgczniku do rozporzadzenia 2022/670.

7. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad do
zbierania danych, o ktérych mowa w ust. 5 i 6, oraz
Swiadczenia ustugi ITS, o ktérej mowa w ust. 2 moze
wykorzystywaé system teleinformatyczny obstugujacy
zarzgdzanie ruchem.

8. W KPD GDDKIA udostepnia sie dane dostarczane przez:
1) zarzgdcéw drég w miastach okreslonych jako miasta w
centrum wezta miejskiego zgodnie z zatgcznikiem Il Wykaz
weztéw transeuropejskiej sieci transportowe;j
rozporzadzenia TEN-T 2024/1679;

2) inne podmioty, o ktérych mowa w art. 43a ust. 1, jesli
posiadajg dane w znormalizowanym formacie, o ktérym
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mowa w art. 4 i art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 885/2013, art.
7 ust. 1 rozporzadzenia 886/2013 oraz art. 4 ust. 1, art. 5
ust. 1, art. 6 ust. 1i 5 oraz art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia
2022/670, lub aplikacje ITS lub ustugi ITS w zakresie
wtasciwosci KPD GDDKIA.

9. Zarzadcy drdg, o ktérych mowa w ust. 8 pkt 1 przekazuja
aktualne dane, o ktorych mowa w zatgczniku nr 3 do ustawy
do KPD GDDKIA.

10. Zarzadcy drég przekazuja do KPD GDDKIA aktualne
dane, o ktérych mowa w art. 4 rozporzgdzenia 885/2013,
art. 3 rozporzadzenia 886/2013 oraz zatgczniku do
rozporzadzenia 2022/670, jesli posiadajg te dane w
znormalizowanym formacie, o ktérym mowa w art. 4, art. 5
ust. 1 rozporzadzenia 885/2013, art. 7 ust. 1 rozporzadzenia
886/2013, art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1, art. 6 ust. 1i 5 oraz art.
7 ust. 1i 3 rozporzadzenia 20220/670 lub aplikacje ITS lub
ustugi ITS w zakresie wtasciwosci KPD GDDKIA.

11. Dane, o ktérych mowa w ust. 5, 6 i 8, s3 udostepniane
bez zbednej zwtoki przez KPD GDDKIA.

12. Minimalny zakres danych udostepnianych w KPD
GDDKiA oraz drogi, ktérych dane te dotyczg, a takie
terminy przekazywania i udostepniania tych danych okresla
zatgcznik nr 3 do ustawy. 13. Dane, o ktérych mowa w
kolumnie | zatacznika nr 3 do ustawy utworzone lub
zaktualizowane w dniu okreslonym w kolumnie Il tego
zatgcznika lub po tym dniu sg przekazywane do KPD GDDKIA
i udostepniane w KPD GDDKIA od tego dnia.

14. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatgcznika nr 3 do
ustawy istniejgce przed dniem okreslonym w kolumnie IV
tego zatgcznika sg przekazywane do KPD GDDKIA i
udostepniane w KPD GDDKIiA niezwtocznie po tym dniu.
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15. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 5, 6 i 8, s3
zobowigzane do ztozenia deklaracji zgodnosci Instytutowi
Badawczemu Drog i Mostow:

1) przed przystgpieniem do przekazywania danych do KPD
GDDKIA;

2) niezwiocznie, w przypadku zmiany zakresu
przekazywanych danych.

16. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad jest
zobowigzany do ztozenia deklaracji zgodnosci, o ktérej
mowa w ust. 15, dla ustugi ITS, o ktérej mowa w ust. 2,
zgodnie z art. 9 rozporzadzenia 886/2013.

17. Przekazywanie danych do KPD GDDKIA przez podmioty,
o ktérych mowa w ust. 5, 6 i 8, odbywa sie na zasadach i
przy uzyciu znormalizowanego formatu, o ktérym mowa w
art. 4, art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 885/2013, art. 7 ust. 1
rozporzadzenia 886/2013 oraz art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1, art.
6 ust. 1i5 oraz art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia 2022/670.
Dane te nie powinny stanowi¢ danych osobowych w
rozumieniu art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.

Art. 43c. 1. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
zapewnia dostawcom ustug ITS mozliwos¢ uzyskiwania w
znormalizowanym formacie, o ktérym mowa w art. 4 oraz
art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 885/2013, art. 7 ust. 1
rozporzadzenia 886/2013 oraz art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1, art.
6 ust. 1i 5 oraz art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia 2022/670
danych zbieranych i udostepnianych w KPD GDDKiA.

2. Generalny Dyrektor Drdg Krajowych i Autostrad moze
udostepniac na wniosek innym podmiotom dane zbierane i
udostepniane w KPD GDDKIA, jezeli s3 one niezbedne do
realizacji zadan przez te podmioty.
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3. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad moze
ograniczy¢ mozliwosc¢ uzyskiwania danych, o ktérych mowa
w ust. 1 oraz Swiadczenia ustugi ITS, w sytuacji gdy ich
udostepnienie stanowitoby zagrozenie bezpieczenstwa lub
porzadku publicznego.

4. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad prowadzi
wspotprace, w tym z podmiotami zarzadzajgcymi
krajowymi punktami dostepu utworzonymi w panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej, w zakresie, o ktérym
mowa w art. 18 ust. 2 pkt 12.

Art. 3. W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285)
wprowadza sie nastepujace zmiany:

2) w art. 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Ustawa okresla takze:

1) zasady finansowania regularnego przewozu oséb w
publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w transporcie, o
ktérym mowa w ust. 1;

2) sposob realizacji obowigzkéw spoczywajgcych na
posiadaczach danych, w tym organizatorach publicznego
transportu  zbiorowego, operatorach  publicznego
transportu zbiorowego, przewoznikach, wtascicielach lub
zarzadzajgcych przystankami komunikacyjnymi i dworcami,
oraz sposdb zapewniania przystepnosci oraz dostepnosci
opartych na posiadanych informacjach podstawowych
danych o podrézy — w zakresie wynikajagcym z
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 z
dnia 31 maja 2017 r. uzupetniajgcego dyrektywe
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Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do Swiadczenia ogdlnounijnych ustug w
zakresie informacji o podrdzach multimodalnych (Dz. Urz.
UE L21.10.2017 Nr 272, str. 1, Dz. Urz. UE Lz 13.02.2024 r.
str. 490) zwanego dalej ,rozporzadzeniem 2017/1926”, z
uwzglednieniem art. 6a ust. 1 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r.
w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz
interfejséw z innymi rodzajami transportu (Dz. Urz. UE L
2661 z 30.11.2023, str. 1) zwanej dalej , Dyrektywa ITS”.”;

3) art. 2 otrzymuje brzmienie:

»Art. 2. Z zastrzezeniem art. 1 ust. 2 pkt 2, przepiséw ustawy
nie stosuje sie do regularnego przewozu 0so6b
realizowanego w:

1) miedzynarodowym transporcie drogowym;
2) miedzynarodowym transporcie morskim;
3) miedzynarodowej zegludze Srédlgdowej;
4) celach turystycznych.”;

4) w art. 3 w ust. 1 w pkt 9 kropke zastepuje sie
Srednikiem i dodaje sie pkt 10 — 12 w brzmieniu:

,10) rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 Ilutego 2004 r.
ustanawiajgcym wspodlne zasady odszkodowania i pomocy
dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad
albo odwotania lub duzego opdznienia lotéw, uchylajgcym
rozporzadzenie (EWG) nr 295/91 (Dz. Urz. UE L 46 z
17.02.2004, str. 1 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7, t. 8, str. 10);
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11) rozporzadzenia (WE) nr 1107/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw
0s6b niepetnosprawnych oraz o0séb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej podrdzujgcych drogg lotniczg (Dz.
Urz. UE L 204 z 26.07. 2006, str. 1);

12) rozporzadzenia 2017/1926.”;
5) w art. 4 w ust. 1:
a) po pkt 1 dodaje sie pkt 1a—1c w brzmieniu:

»1a) dane o podrdézy — oznaczajg podstawowe dane, takie
jak rozktady jazdy i cenniki obowigzujgce w publicznym
transporcie zbiorowym, konieczne do dostarczenia
informacji pasazerskiej z wykorzystaniem réznych rodzajow
transportu, przed podjeciem podrézy i w jej trakcie, w celu
utatwienia planowania, rezerwacji i dostosowania podrézy;

1b) deklaracja zgodnosci — dokument, o ktérym mowa w
art. 9 ust. 2 lit c rozporzadzenia 2017/1926;

1c) dostepnos¢ danych — mozliwo$é wnioskowania o dane i
uzyskiwanie ich w formacie cyfrowym nadajgcym sie do
odczytu maszynowego”;

b) po pkt 3 dodaje sie pkt 3a w brzmieniu:

»3a) informacje podstawowe - informacje istotne dla
uzytkownikéw korncowych, niezbedne do Swiadczenia ustug
w zakresie informacji o podrozy;”;

c) po pkt 4 dodaje sie pkt 4a w brzmieniu:

»4a) KPD MMTIS — krajowy punkt dostepu ustanowiony
zgodnie z art. 3 rozporzadzenia 2017/1926;”

d) po pkt 10a dodaje sie pkt 10b w brzmieniu:

,10b) profil krajowy — sposéb przedstawiania i zakres
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danych, ktérych wykaz znajduje sie w zataczniku do
rozporzadzenia 2017/1926;”;

e) po pkt 13 dodaje sie pkt 13a w brzmieniu:

»13a) przystepnosé danych — dane istniejgce w formacie
cyfrowym nadajgcym sie do odczytu maszynowego;”;

6) po art. 18a dodaje sie art. 18b i 18c w brzmieniu:

JArt.  18b. 1. Ogdlnopolski rejestr przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw, zwany dalej ,Rejestrem”
prowadzi podmiot, o ktéorym mowa w art. 43a ust. 1, w
systemie teleinformatycznym. W rozumieniu niniejszej
ustawy podmiot ten jest administratorem danych i
informacji zgromadzonych w Rejestrze.

2. W Rejestrze gromadzi sie zbiory danych o przystankach
komunikacyjnych i dworcach.

3. W Rejestrze gromadzi sie rowniez dane:

1) dotyczgce portéw lotniczych, na ktérych odbywa sie ruch
pasazerski, zwanych dalej ,lotniskami”;

2) o powigzaniach pomiedzy weztami dostepu w
rozumieniu dyrektywy ITS, w szczegdlnosci gdy wspdlnie
stanowig zintegrowany wezet przesiadkowy.

4. System teleinformatyczny obstugujgcy Rejestr umozliwia
uprzystepnienie, aktualizacje i zapewnia dostepnosc
danych, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, oraz metadanych,
zgodnie z wtasciwym profilem krajowym.

5. Dane w Rejestrze sg jawne i udostepniane nieodpfatnie.
Dane te nie stanowig danych osobowych zdefiniowanych w
art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
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Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE.

Art. 18c. 1. Dane o przystankach komunikacyjnych i
dworcach:

1) zawierajg co najmniej:
a) nazwe,

b) wspoétrzedne geograficzne — w Swiatowym Systemie
Geodezyjnym 1984 (WGS84),

c) informacje o wtascicielu lub zarzadzajacym,

d) date udostepnienia obiektu lub date zakornczenia jego
udostepniania dla operatoréw lub przewoznikdw, jezeli
taka data zostata ustalona; w przypadku braku okreslenia
daty zakonczenia obiekt uznaje sie za dostepny do
uzytkowania bezterminowo,

e) wynik audytu dostepnosci obiektu dla oséb ze
szczegblnymi potrzebami, a w przypadku
nieprzeprowadzenia takiego audytu - informacje o
nieznanej dostepnosci,

f) informacje o typie obiektu ze wzgledu na s$rodek
transportu,

g) w odniesieniu do dworca informacje o dostepnosci lub
braku dostepnosci asysty dla oséb z niepetnosprawnoscia
lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

h) w odniesieniu do przystanku komunikacyjnego:

— informacje o obstugiwanym lub obstugiwanych srodkach
transportu,
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— w sytuacji gdy znajduje sie on w wielopoziomowym
dworcu — pietro, na ktérym znajduje sie dany przystanek
komunikacyjny;

2) obejmuja réwniez:
a) numer lub numery obiektu,
b) informacje o obiektach uzytecznych dla podréznych,

c) informacje o Sciezkach transportowych i ich dostepnosci
rozumianych jako trasy pozbawione przeszkdd, tgczace z
nastepujgcymi strefami publicznymi infrastruktury, o ile
wystepuja:— wezty dostepu w rozumieniu dyrektywy ITS na
terenie zintegrowanego wezta przesiadkowego (np. postodj
takséwek, przystanek komunikacyjny),— parkingi,— wejscia i
wyjscia dostepne dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie,— punkty informacyjne,— systemy informacji
wizualnej i diwiekowej,— kasy i automaty biletowe,—
obstuga klienta,— poczekalnie,— toalety,— perony;

d) informacje o parkingu dostepnym dla podrdznych,

e) informacje o strefach biletowych, w ktérych znajduje sie
obiekt wraz z okredleniem organizatoréw i przewoznikéw
odpowiedzialnych za ustalenie tych stref,

f) informacje o sektorach w obrebie peronu w odniesieniu
do dworca kolejowego — w przypadku gdy informacje
podstawowe juz istniejg, stosownie do zakresu opisanego
w profilu krajowym.

2. Dane dotyczace lotnisk, o ktédrych mowa w art. 18b ust. 3
pkt. 1:

1) zawierajg co najmniej dane, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
1 lit a—f, oraz:

a) informacje o dostepnosci lub braku dostepnosci asysty
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dla o0séb z niepetnosprawnoscia lub o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie,

b) kod lotniska nadany przez International Air Transport
Association (IATA);

2) obejmujg rowniez inne dane, o ktérych mowa ust. 1 pkt
2 lit. b—d, w przypadku gdy informacje podstawowe juz
istniejg, stosownie do zakresu opisanego w profilu
krajowym.

3. Zbiér danych, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, wraz z
metadanymi i deklaracjg zgodnosci przekazuje do Rejestru
i na biezgco aktualizuje odpowiedni wtasciciel obiektu lub,
w przypadku, gdy obiekt zostat przekazany w zarzadzanie,
zarzadzajacy, za posrednictwem systemu
teleinformatycznego obstugujacego Rejestr, z
zastrzezeniem art. 43a ust. 12.

4. Dane w Rejestrze, poza wymienionymi w ust. 1i 2:
1) zawierajg:

a) identyfikator przystanku komunikacyjnego, dworca lub
lotniska — nadawany przez system obstugujgcy Rejestr,

b) dane, o ktérych mowa w art. 18b ust. 3 pkt 2 —
uzupetniane przez organizatora, o ktérym mowa w art. 7
ust. 1 pkt 5;

2) moggy zawiera¢ w zaleznosci od potrzeb inne dane
pochodzace z publicznych rejestrow.

5. Dane z Rejestru ujawniane sg w KPD MMTIS.”;

7) w art. 25 w ust. 5 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) z zastrzezeniem art. 46 ust. 1 pkt 4, okresla przystanki
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komunikacyjne lub dworce:

a) o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 7,

Nz

b) wskazane w uchwale, o ktérej mowa w art. 15 ust. 2;”;
8) w art. 28 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Wydanie zaswiadczenia jest poprzedzone uczynieniem
przez organizatora przystepnym rozktadu jazdy i
udostepnienie go KPD MMTIS niezwtocznie, w sposdb o
ktorym mowa w Art. 43a ust. 7-10.";

9) po art. 43 dodaje sie art. 43ai 43b w brzmieniu:

»Art. 43a. 1. KPD MMTIS prowadzi minister wtasciwy do
spraw transportu lub podmiot przez niego wskazany za
pomocg systemu teleinformatycznego, administrujgc tym
systemem, z zastrzezeniem ust. 12.

2. KPD MMTIS obejmuje zbiory danych:
1) z zakresu:

a) przewozow regularnych, o ktérych mowa w ustawie o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2025 r. poz.1490, 1676,
1795 i 1843),

b) przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 12,

c) innych danych, o ktéorych mowa w zatgczniku do
rozporzadzenia 2017/1926— wraz z opisujgcymi je
metadanymi;

2) odnoszace sie do terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;
3) przystepne.

3. KPD MMTIS stuzy przetwarzaniu, standaryzacji,
integrowaniu i zapewnianiu dostepnosci danych, o ktérych
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mowa w ust. 2.

4. Podmiot, ktéry prowadzi KPD MMTIS okresli i udostepni
na stronie podmiotowej urzedu obstugujgcej ten podmiot:
1) profile krajowe;

2) szczegbtowy zakres danych, o ktérych mowa ust. 2 pkt 1,
w tym w szczegdlnosci danych o rozktadach jazdy; okres
przechowywania danych, o ktérych mowa ust. 2 pkt 1, nie
krétszy niz okres ich waznosci i nie dtuzszy niz 5 lat od dnia
uptywu ich waznosci, uwzgledniajac przestanki, o ktdrych
mowa w art. 5 ust. 1 lit. e rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z

przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE;

4) zakres informacyjny i strukture metadanych opisujgcych
dane;

5) wzory deklaracji zgodnosci w postaci formularza
elektronicznego.

5. Podmiot, ktéry prowadzi KPD MMTIS moze ograniczyc
dostepnos¢ danych, o ktéorych mowa w ust. 2 w sytuacji
zagrozenia bezpieczenstwa lub porzadku publicznego.

6. Posiadaczem danych jest:

1) w zakresie przystankéw komunikacyjnych i dworcow —
wtasciciel lub zarzadzajacy obiektem;

2) w zakresie danych o strefie biletowej — wifasciwy
organizator ustalajacy taryfy lub przewoznik korzystajacy z
obiektu;

3) w zakresie rozktadéw jazdy w przewozach regularnych w
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krajowym transporcie drogowym oraz przewozéw
regularnych w miedzynarodowym transporcie drogowym,
o ktérych mowa w ustawie o transporcie drogowym —
przewoznik;

4) w zakresie rozktaddéw jazdy w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 pkt
12 — organizator, a w przypadku transportu kolejowego —
zarzadca infrastruktury w rozumieniu art. 4, pkt 7 ustawy o
transporcie kolejowym;

5) w zakresie zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozow w krajowym transporcie drogowym oraz
przewozow regularnych w miedzynarodowym transporcie
drogowym i zaswiadczen na wykonywanie publicznego
transportu zbiorowego — upowaznione organy wydajace
odpowiednie zaswiadczenia lub zezwolenia;

6) w zakresie pozostatych danych, o ktorych mowa w
zatgczniku do rozporzadzenia 2017/1926 — inny posiadacz
danych bedgacy osobg fizyczng, osobg prawng lub jednostka
organizacyjng nieposiadajagca  osobowosci  prawnej,
niebedacg organem administracji.

7. Z zastrzezeniem wust. 10, posiadacz danych jest
obowigzany do uczynienia dostepnym, zgodnym z
wtasciwym profilem krajowym, w KPD MMTIS:

1) zbioru danych lub

2) bezposrednich zrédet dostepu do zbioru danych —wraz z
opisujgcymi zbidr danych metadanymi i deklaracjg
zgodnosci.

8. Posiadacz danych na biezgco odnotowuje zmiany w

zbiorach danych niezwtocznie po ich wystgpieniu czynigc je
dostepnym w KPD MMTIS we wiasciwy dla siebie sposdb,
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aktualizujgc rowniez deklaracje zgodnosci i metadane.

9. Zapewnianie dostepnosci danych do KPD MMTIS odbywa
sie poprzez system teleinformatyczny niezwtocznie po ich
utworzeniu lub aktualizacji.

10. Kazdy posiadacz danych czynigcy dostepnymi dane za
posrednictwem KPD MMTIS moze to robi¢ przez
petnomocnika zgodnie z obowigzujgcymi umowami, w tym
za posrednictwem bazy danych lub agregatora
prowadzonych przez osoby trzecie. Nie zwalnia to
posiadacza danych pierwotnych z obowigzku ztozenia
deklaracji zgodnosci.

11. Podmiot $wiadczacy ustugi w zakresie informacji o
podrdzy, w rozumieniu rozporzgdzenia 2017/1926, czyni
informacje o tych ustugach dostepng w KPD MMTIS
niezwtocznie po ich uruchomieniu. Wraz z uczynieniem
dostepnymi informacji o tych ustugach, sktada réwniez
deklaracje zgodnosci i uzupetnia metadane opisujgce te
ustugi.

12. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli w drodze
rozporzadzenia sposdéb funkcjonowania KPD MMTIS, a
takze terminy i minimalny zakres danych udostepnianych w
KPD MMTIS, majgc na uwadze efektywnos$¢ dziatania
systemu.

13. Minister wtasciwy do spraw transportu moze wskazac
do prowadzenia KPD MMTIS podmiot, o ktérym mowa w
ust. 1, pod warunkiem zapewnienia:

1) przez ten podmiot:

a) rozliczalnosci i niezawodnosci jego prowadzenia,

b) integralnosci, rozliczalnosci, dostepnosci, autentycznosci
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i niezaprzeczalnosci zbioréw danych w nim dostepnych,

c) warunkow organizacyjnych i technicznych
zapewniajgcych ochrone przetwarzanych danych
osobowych, w szczegdlnosci zabezpieczenia danych przed
nieuprawnionym dostepem, nielegalnym ujawnieniem lub
pozyskaniem, a takze przed ich modyfikacjg, uszkodzeniem,
zniszczeniem lub utratg, w przypadku zawarcia umowy, o
ktorej mowa w art. 28 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z

przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE;

2) mozliwosci przeprowadzenia przez tego ministra kontroli
spetnienia warunkdw, o ktérych mowa w pkt 1.

Art. 43b. 1. Instytut Badawczy Drég i Mostéw przeprowadza
ocene spetnienia wymogdéw rozporzadzenia 2017/1926 w
stosunku do posiadaczy danych i podmiotéw swiadczgcych
ustugi w zakresie informacji o podrézy, w rozumieniu art. 9
tego rozporzadzenia. Ocena ta nie stanowi oceny zgodnosci
W rozumieniu ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o
systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (Dz.U. z 2025 r.
poz. 568).

2. Instytut Badawczy Dréog i Mostow przeprowadza
weryfikacje deklaracji zgodnosci ze stanem faktycznym, z
wtasnej inicjatywy lub na wniosek podmiotu, o ktdrym
mowa w art. 43a ust. 1.

3. Podmiot, o ktérym mowa w art. 43a ust. 1, zapewnia
dostep do sktadanych deklaracji zgodnosci i danych
dostepnych w KPD MMTIS oraz informacji z nimi
zwigzanych na potrzeby weryfikacji, o ktérej mowa w ust.
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2.

4. Po zakonczeniu oceny, o ktorej mowa w ust. 1 Instytut
Badawczy Drég i Mostéw sporzadza informacje i
przedstawia jg podmiotowi, ktory byt oceniany.

5. Informacja zawiera:

a) nazwe i adres podmiotu ocenianego,
b) date rozpoczecia i zakoriczenia oceny,
c) zakres oceny,

d) wyniki przeprowadzonej oceny, ze wskazaniem ustalen,
na ktorych zostaty oparte,

e) zalecenia lub wnioski w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci.

6. Informacja, o ktérej mowa w ust. 5 przekazywana jest
podmiotowi, o ktérym mowa w art. 43a ust. 1. Podmiot ten
moze zawiesi¢ publikacje danych jesli stwierdzono razace
nieprawidtowosci, o ktérych mowa w ust. 5 lit. d, do czasu
ich naprawienia.

7. Instytut Badawczy Drég i Mostéw przygotowuje i
przedktada ministrowi wtasciwemu do spraw transportu w
terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku sprawozdanie za
rok poprzedni na temat ztozonych deklaracji zgodnosci i
wynikéw ocen wyrywkowych.

8. Instytut Badawczy Drég i Mostéw prowadzi wspétprace,
o ktérej mowa w art. 5 ust. 3 dyrektywy ITS w odniesieniu
do oceny zgodnosci, opracowywania mechanizmow
egzekwowania zgodnosci oraz kwestii wspotpracy
transgranicznej w porozumieniu z podmiotem, o ktérym
mowa w art. 43a ust. 1.";
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10) w art. 46 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) w rozktadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione wytgcznie
przystanki komunikacyjne i dworce, o ktérych dane sg
dostepne w Rejestrze;”.

11) w art. 49 w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»5) liczbe dworcow i przystankédw na liniach
komunikacyjnych, na ktérych jest wykonywany publiczny
transport zbiorowy oraz liczbe tych obiektéw, o ktérych
dane dostepne sg w Rejestrze;”

Art. 2. W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539, 1544 i 1855)
wprowadza sie nastepujace zmiany:

2) wart. 1 w ust. 2 w pkt 4 kropke zastepuje sie Srednikiem
i dodaje sie pkt 5 w brzmieniu:

»,5) sposodb  realizacji obowigzkéw  zapewniania
przystepnosci oraz dostepnosci danych dotyczacych
podrézy opartych na posiadanych informacjach
podstawowych  spoczywajgcych na  przewoznikach
drogowych — w rozumieniu rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 .
uzupetniajgcego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i
Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
ogdélnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach
multimodalnych (Dz. Urz. UE L 272 z 21.10.2017, s. 1, Dz.
Urz. UE L z 13.02.2024 str. 490) zwanego dalej
Jrozporzagdzeniem 2017/1926” a  wynikajacych z
postanowien art. 6a ust 1 i art. 7 ust. la dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2010/40/UE z dnia 7
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lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych
systemOw transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu
(Dz. Urz. UE L 2661 z 30.11.2023, str. 1) zwanej dalej
,Dyrektywa ITS".”;

3) po art. 18b dodaje sie art. 18c w brzmieniu:

»Art. 18c. Przewoznik, na podstawie wydanego zezwolenia
na wykonywanie przewozéw regularnych w transporcie
drogowym, jest obowigzany do uczynienia dostepnym
zbioru danych o rozktadzie jazdy w KPD MMTIS, o ktérym
mowa w ustawie — 11 o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z2025r. poz. 285, 1173 i 1843), w sposdb okreslony
w art. 43a ust. 7-10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym niezwtocznie po
uzyskaniu tego zezwolenia, z zastrzezeniem ust. 12 tego
artykutu.”;

4) w art. 22:
a) w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) proponowany rozktad jazdy sporzadzony zgodnie z
wiasciwym profilem krajowym w rozumieniu ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym”;

b) w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) rozktad jazdy sporzadzony zgodnie z wifasciwym
profilem krajowym w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, uzgodniony z
zagranicznym przewoznikiem drogowym przewidzianym do
prowadzenia przewozéw regularnych na danej linii
regularnej;”;

5) w art. 22a w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
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»1) odmawiajg udzielenia lub zmiany zezwolenia na
wykonywanie przewozéow regularnych w krajowym
transporcie drogowym w przypadku gdy wnioskodawca:

a) nie jest w stanie Swiadczy¢ ustug bedacych przedmiotem
whniosku, korzystajac z pojazdéw pozostajacych w jego
bezposredniej dyspozycji, lub

b) nie przedstawi rozktadu jazdy sporzadzonego zgodnie z
wtasciwym profilem krajowym w rozumieniu ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.”;

6) w art. 23 w ust. 1 w pkt 1 w lit. d srednik zastepuje sie
przecinkiem i dodaje sie lit. e w brzmieniu:

»€) wnioskodawca nie przedstawi rozktadu jazdy
sporzadzonego zgodnie z wtasciwym profilem krajowym w
rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym;”

Art. 5. Podmioty, o ktérych mowa w art. 43b ust. 5, 6 i 8
ustawy zmienianej w art. 1, przekazujgce dane do KPD
GDDKIiA przed dniem wejscia w zycie przepiséw niniejszej
ustawy, sktadajg Instytutowi Badawczemu Drdg i Mostow
deklaracje, o ktérej mowa w art. 43b ust. 15 i 16 ustawy
zmienianej w art. 1, w terminie 6 miesiecy od dnia wejscia
W Zycie przepisOw niniejszej ustawy.

Art. 6. Podmioty, o ktérych mowa w art. 43a ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, posiadajgce aplikacje ITS lub ustugi ITS
przed dniem wejscia w zycie przepisOw niniejszej ustawy,
zapewniajg ich zgodnosc ze specyfikacjami wydanymi przez
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Komisje Europejskg na podstawie art. 6 ust. 8 dyrektywy ITS
w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie przepiséw
niniejszej ustawy.

Art. 7. Z zastrzezeniem art. 10, do postepowan o wydanie
zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw oséb
w krajowym i miedzynarodowym transporcie drogowym, o
ktorych mowa w art. 18 ust. 1 ustawy o transporcie
drogowym, wszczetych i niezakoriczonych przed dniem
wejscia w zycie ustawy stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Art. 8. Z zastrzezeniem art. 10, do postepowan o udzielenie
zamowienia publicznego i postepowan w sprawach umow
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, wszczetych i niezakoriczonych
przed dniem wejscia w zycia niniejszej ustawy stosuje sie
przepisy dotychczasowe.

Art. 9. Dotychczasowe zasady funkcjonowania
tymczasowego Krajowego Punktu Dostepu do informacji o
podrézach  multimodalnych  opisane na  stronie
podmiotowe] urzedu obstugujgcego ministra wtasciwego
do spraw transportu obowigzujg do 31 grudnia 2029 r., z
zastrzezeniem art. 43a ust. 12 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

Art. 10. 1. Zezwolenia, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1
ustawy o transporcie drogowym i zaswiadczenia, o ktorych
mowa w art. 28 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym wydane od 1 stycznia 2029 r. gromadzi sie w
KPD MMTIS, o ktédrym mowa w art. 43a ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym. — 22

2. W terminie do 1 stycznia 2030 r. organ upowazniony do
wydania zezwolenia, o ktérym mowa w art. 18 ust.1 ustawy
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o transporcie drogowym i organ upowazniony do wydania
zaswiadczenia, o ktorym mowa w art. 28 ust. 1 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym wprowadza do KPD
MMTIS, o ktérym mowa w art. 43a ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym wydane i pozostajgce w obrocie
prawnym zezwolenia i zaswiadczenia.

Art. 1ust. 1
pkt. 7)

2. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
ustugi ITS okreslone w zataczniku IV byty jak
najszybciej wdrazane w odniesieniu do
zasiegu geograficznego okreslonego w tym
zatgczniku, a w kazdym razie nie pdzniej niz w
odpowiednich terminach okreslonych w tym
zatgczniku.”;

Art. 1 pkt 7) dot.
art. 43b

Art. 43b. 1. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
prowadzi Krajowy Punkt Dostepu do danych o drogach
publicznych, ruchu na tych drogach i danych o bezpiecznych
i chronionych parkingach, zwany dalej ,KPD GDDKiA” na
zasadach okreslonych w art. 18 ust. 2 pkt 12. W KPD
GDDKIiA nie s3 gromadzone dane osobowe w rozumieniu
art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.

2. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad swiadczy
bezptatnie ustuge ITS co najmniej w zakresie minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z
bezpieczenstwem drogowym w zakresie informacji, o
ktédrych mowa w pkt 3 zatgcznika nr 3 do ustawy, na
drogach krajowych w transeuropejskiej sieci drogowej.

3. Ustuga ITS, o ktérej mowa w ust. 2, $wiadczona jest co
najmniej za pomocy znakéw zmiennej tresci lub strony
internetowej urzedu obstugujgcego Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad.

7. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad do
zbierania danych, o ktérych mowa w ust. 5 i 6, oraz
Swiadczenia ustugi ITS, o ktérej mowa w ust. 2 moze
wykorzystywac¢ system teleinformatyczny obstugujgcy
zarzadzanie ruchem.13. Dane, o ktérych mowa w kolumnie
| zatacznika nr 3 do ustawy utworzone lub zaktualizowane
w dniu okreslonym w kolumnie Ill tego zatgcznika lub po
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tym dniu sg przekazywane do KPD GDDKIA i udostepniane
w KPD GDDKIA od tego dnia.

14. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatgcznika nr 3 do
ustawy istniejgce przed dniem okreslonym w kolumnie IV
tego zatacznika sg przekazywane do KPD GDDKIA i
udostepniane w KPD GDDKIA niezwtocznie po tym dniu.

Art. 1lust. 1
pkt. 8)

8) art. 7 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 7
Zmiany w zatgczniku llI

1. Przed przyjeciem aktow delegowanych na
podstawie niniejszego artykutu Komisja, w
ramach  powtarzajgcego  sie  procesu
konsultacji i we wspdtpracy z ekspertami
wyznaczonymi przez panstwa cztonkowskie i
zainteresowanymi stronami, ustala dojrzatos¢
opiséw tresci cyfrowych rodzajéw danych,
ktdre majg by¢ udostepniane zgodnie z art.
6a, oraz zapewnia zakoriczenie odpowiednich
prac przygotowawczych.

Przepisy o charakterze proceduralnym kierowane do KE.

Art. 1ust. 1
pkt. 8)

la. Po przeprowadzeniu analizy kosztéw i
korzysci oraz odpowiednich konsultacji, a
takze z uwzglednieniem rozwoju rynku i
technologii w catej Unii Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 12, w celu
zmiany zatacznika Il poprzez:

a) dodanie rodzajéw danych, ktére wchodza
w zakres jednej z kategorii lub podkategorii
danych, o ktérych mowa w zatgczniku llI, i
ktore sa wymienione w specyfikacjach

Przepisy o charakterze proceduralnym kierowane do KE.
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ustanowionych na podstawie art. 6 ust. 8, w
przypadku gdy przystepnosé takich rodzajow
danych przynosi, zgodnie z analizg kosztéw i
korzysci, istotne i wyraZznie uzasadnione
korzysci i poprawe pod wzgledem
zrbwnowazonego charakteru transportu,
bezpieczenstwa i ochrony transportu lub
efektywnosci transportu i zarzadzania nim,
oraz okreslenie majgcych zastosowanie dat;

b) w przypadku gdy jest to wyraznie
uzasadnione, usuniecie rodzajéw danych z
zatgcznika lll;

c) okreslenie majacych zastosowanie dat dla
rodzajéow danych wymienionych w zatgczniku
Il w przypadkach, w ktérych do dnia 20
grudnia 2023 r. nie okreslono dat.

Art. 1 ust. 1
pkt. 8)

2. Akty delegowane przyjete na mocy ust. 1a
niniejszego artykutu musza by¢ zgodne z
rodzajami danych okreslonymi w ostatnim
programie roboczym przyjetym zgodnie z art.
4a. Te akty delegowane muszg odnosi¢ sie, w
stosownych przypadkach, do tresci cyfrowych
zdefiniowanych w ramach prac
przygotowawczych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu. Te akty delegowane nie
moga obejmowac wiecej niz jednego obszaru
priorytetowego.

Przepisy o charakterze proceduralnym kierowane do KE.

Art. 1ust. 1
pkt. 8)

3. Zasieg geograficzny rodzaju danych, o
ktorym mowa w ust. 1a lit. a) i c), musi by¢ taki
sam jak zasieg okreslony w zatgczniku Il albo
bardziej ograniczony niz zasieg okreslony w

Przepisy o charakterze proceduralnym kierowane do KE.
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zatgczniku lll dla kategorii lub podkategorii, do
ktorych nalezy dany rodzaj danych, zgodnie z,
w stosownych przypadkach, podejsciem
etapowym.

Art. 1ust. 1
pkt. 8)

4. Daty okreslone w aktach delegowanych, o
ktorych mowa w ust. 1a lit. a) i ¢):

a) w odniesieniu do trzeciej kolumny
zatgcznika Il — nie mogg by¢é wczesniejsze niz
dwa lata po wejsciu w zycie danego aktu
delegowanego i w stosownych przypadkach
muszg by¢ zgodne z podejsciem etapowym;

b) w odniesieniu do czwartej kolumny
zatgcznika 11l — nie mogg byé wczesniejsze niz
cztery lata po wejsciu w zycie danego aktu
delegowanego.

W przypadku gdy w zatgczniku Il okreslono
juz date w trzeciej kolumnie, data z czwartej
kolumny:

a) nie moze by¢ wczesniejsza niz dwa lata po
dacie okreslonej w trzeciej kolumnie i nie
moze by¢é wczesniejsza niz dwa lata po wejsciu
w zycie danego aktu delegowanego;

b) w odniesieniu do multimodalnych
statycznych danych o ruchu w odniesieniu do
ogélnounijnych ustug w zakresie informacji o
podrozach  multimodalnych  (lokalizacja
zidentyfikowanych weztéw dostepu) w catej
sieci transportowej Unii nie moze by¢
wczesniejsza niz 31 grudnia 2032 r.

Jezeli jednak przystepnos¢ istniejgcych

Przepisy o charakterze proceduralnym kierowane do KE.
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danych odpowiadajgcych informacjom
utworzonym lub zaktualizowanym przed datg
okreslong w trzeciej kolumnie zatgcznika I
nie zostanie uznana za konieczng ze wzgledu
na to, ze odpowiednie informacje stajg sie
szybko nieaktualne, w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie ust. 1a lit. a) i c)
niniejszego artykutu mozna wskaza¢c w
czwartej kolumnie zatgcznika lll, ze obowigzek
okreslony w art. 6a ust. 1 akapit czwarty nie
ma zastosowania do takich danych.

Art. 1ust. 1
pkt. 8)

5. Przyjmujac akty delegowane na podstawie
niniejszego artykutu, Komisja uwzglednia
wymogi rozporzadzenia (UE) 2016/679 i
dyrektywy 2002/58/WE, w szczegdlnosci
dotyczace ryzyka ingerencji w dane osobowe,
a takze koszty i zasoby ludzkie niezbedne do
udostepnienia odpowiednich danych o
wystarczajgcym  poziomie  jakosci, aby
zapewnié ograniczenie do minimum tych
ingerencji, kosztéw i  zasobdow, w
szczegblnosci tych ponoszonych przez organy
publiczne. Komisja uwzglednia rdwniez koszty
i obcigzenia administracyjne dla podmiotéw
prywatnych, ktére moga by¢ zobowigzane do
dostarczania danych.”;

Przepisy o charakterze proceduralnym kierowane do KE.

Art. 1ust. 1
pkt. 9)

9) dodaje sie artykut w brzmieniu:
LHArtykut 7a
Srodki tymczasowe

1. Bez uszczerbku dla mechanizmoéw
gotowosci na incydenty i reagowania na nie,

Przepisy ust. 1 kierowane sg do Komisji Europejskiej.
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takich jak mechanizmy ustanowione na
podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1148 (*),
Komisja moze, na wniosek panstwa
cztonkowskiego lub z witasnej inicjatywy, w
sytuacji  nadzwyczajnej, przyja¢  akty
wykonawcze majace natychmiastowe
zastosowanie, ustanawiajgce srodki zaradcze
w celu zaradzenia przyczynom i skutkom tej
sytuacji, takie jak zawieszenie obowigzkéw w
zakresie obszaréw priorytetowych
okreslonych na podstawie art. 2. Komisja jak
najszybciej informuje panstwa cztonkowskie,
gdy uzna, ze wystgpita sytuacja nadzwyczajna.

Art. 1ust. 1
pkt. 9)

2. Komisja moze przyjmowa¢ akty
wykonawcze zgodnie z ust. 1 wytgcznie w
przypadku nieprzewidzianej sytuacji
nadzwyczajnej wynikajgcej z zagrozenia
przystepnosci lub integralnosci ustug ITS,
ktore s przedmiotem specyfikacji przyjetych
zgodnie z art. 6, w przypadku gdy taka
sytuacja moze zagrozi¢ bezpiecznemu i
prawidtowemu funkcjonowaniu unijnego
systemu transportu lub mie¢ negatywny
wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
i tylko wtedy, gdy nie mozna oczekiwa¢, ze
zastosowanie mechanizmu reagowania na
incydenty lub zmiana specyfikacji zgodnie z
art. 6 zapewnig terminowag i skuteczng
reakcje. Srodki przyjete przez Komisje musza
by¢ scisle ograniczone do usuwania przyczyn i
skutkow takich sytuacji nadzwyczajnych.

Przepisy ust. 2 kierowane sg do Komisji Europejskie;j.
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Art. 1ust. 1 3. Przyjecie srodkéw tymczasowych zgodniez | T Art. 1. pkt. 7) | Art. 1. pkt. 7)
pkt. 9) niniejszym  artykutem pozo§taje 'bez dot. art. 43b. ust. Art. 43c ust 3. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i
uszczerbku  dla kompetencji panstw 3) oraz art. 3 pkt. . D, A i .
. ; . . Autostrad moze ograniczy¢ mozliwos¢ uzyskiwania danych,
cztonkowskich w zakresie podejmowania 9) dot. art. 43a. . . . .
o ) . o ktérych mowa w ust. 1 oraz $wiadczenia ustugi ITS, w
dziatan w sytuacjach  nadzwyczajnych ust. 5. " . e . -
. L . ; sytuacji gdy ich udostepnienie stanowitoby zagrozenie
zwigzanych z kwestiami bezpieczenstwa . ) .
L . . bezpieczenstwa lub porzadku publicznego.
narodowego lub obronnosci, ktére majg
wptyw na aplikacje i ustugi ITS wdrazane na art. 3 pkt. 9)
ich terytorium. Art. 43a ust. 5. Podmiot, ktory prowadzi KPD MMTIS moze
ograniczy¢ dostepnosé danych, o ktérych mowa w ust. 2 w
sytuacji  zagrozenia bezpieczedstwa lub  porzadku
publicznego.
Art.1ust. 1 4. Akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust. | N - Przepisy ust. 4 kierowane sg do Komisji Europejskie;j.
pkt. 9) 1, przyjmuje sie zgodnie z procedurg, o ktdrej
mowa w art. 15 ust. 3. Okres waznosci tych
aktéw wykonawczych nie moze przekraczaé
o$miu miesiecy. Komisja informuje panstwa
cztonkowskie, gdy uzna, ze sytuacja
nadzwyczajna zakonczyta sie. Komisja uchyla
te akty wykonawcze, gdy sytuacja
nadzwyczajna zakonczy sie lub gdy Komisja
zmieni odpowiednie specyfikacje w celu
zaradzenia sytuacji, w zaleznosci od tego,
ktdora z tych sytuacji wystgpi jako pierwsza.
Art. 1ust. 1 10) art. 8 otrzymuje brzmienie: N - Przepisy o charakterze ogdlnym stosowane wprost

pkt. 10)

»Artykut 8
Normy

1. Normy niezbedne do zapewnienia
interoperacyjnosci, zgodnosci i ciggtosci w

kierowane do
wdrozenia.

Komisji Europejskiej nie wymagaja
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celu wdrazania i operacyjnego stosowania ITS
opracowuje sie w odniesieniu do obszarow
priorytetowych oraz w odniesieniu do dziatan
priorytetowych. W tym celu Komisja, po
konsultacji z komitetem, o ktérym mowa w
art. 15, zwraca sie do odpowiednich organow
normalizacyjnych  zgodnie z procedurg
okreslong w dyrektywie (UE) 2015/1535
Parlamentu Europejskiego i Rady (*) o
dotozenie wszelkich niezbednych staran, by
szybko przyjg¢ wspomniane normy.

2. Przy wydawaniu upowaznienia organom
normalizacyjnym  przestrzega sie zasad
okreslonych w zataczniku Il oraz wszelkich
przepisdw funkcjonalnych zawartych w
specyfikacji przyjetej zgodnie z art. 6.

Art. 1 ust. 1
pkt. 11)

11) art. 10 otrzymuje brzmienie:
LArtykut 10

Przepisy dotyczace ochrony danych i

prywatnosci

1. Dane, ktére stanowig dane osobowe
zdefiniowane w art. 4 pkt 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 (*), przetwarzane sg na podstawie
niniejszej dyrektywy wytacznie w zakresie, w
jakim takie przetwarzanie jest niezbedne do

realizacji aplikacji, ustug i dziatan ITS
okreslonych w zatgczniku | niniejszej
dyrektywy w celu zapewnienia
bezpieczenstwa lub ochrony ruchu

drogowego oraz lepszego zarzadzania

Art. 1 pkt 7 dot.
nowego art. 43b
ust. 1

Art. 3 pkt.6 dot.
nowego art. 18b
ust5

Art. 43b. 1. Generalny Dyrektor Drdg Krajowych i Autostrad
prowadzi Krajowy Punkt Dostepu do danych o drogach
publicznych, ruchu na tych drogach i danych o bezpiecznych
i chronionych parkingach, zwany dalej ,KPD GDDKiA” na
zasadach okres$lonych w art. 18 ust. 2 pkt 12. W KPD
GDDKIiA nie sg gromadzone dane osobowe w rozumieniu
art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.

5. Dane w Rejestrze sg jawne i udostepniane nieodptatnie.
Dane te nie stanowig danych osobowych zdefiniowanych w
art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE.
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ruchem, mobilnoscig lub incydentami.

Art. 1ust. 1
pkt. 11)

2. W przypadku gdy specyfikacje przyjete na
podstawie art. 6 dotyczg przetwarzania
danych, ktére sg danymi osobowymi
zdefiniowanymi w art. 4 pkt 1 rozporzadzenia
(UE) 2016/679, okresla sie w nich kategorie
tych danych i przewiduje sie w nich
odpowiednie zabezpieczenia w zakresie
ochrony danych osobowych na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2016/679 i dyrektywy
2002/58/WE. W takich przypadkach ocena
skutkéw, o ktérej mowa w art. 6 ust. 7
niniejszej dyrektywy, obejmuje analize
wptywu takiego przetwarzania na ochrone
0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych.

Ust. 2 kierowany jest do KE w przypadku opracowania
nowych specyfikacji, o ktdrych mowa w art. 6 Dyrektywy
2010/40/UE

Art. 1ust. 1
pkt. 11)

3. Jezeli anonimizacja jest technicznie
wykonalna, a cele przetwarzania danych
mozna osiggna¢ za pomocy danych
zanonimizowanych, stosuje sie  dane
zanonimizowane.

Art. 1 pkt 7 dot.
nowego art. 43b
ust. 1i 17

Art. 43b. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
prowadzi Krajowy Punkt Dostepu do danych o drogach
publicznych, ruchu na tych drogach i danych o bezpiecznych
i chronionych parkingach, zwany dalej ,KPD GDDKiA” na
zasadach okreslonych w art. 18 ust. 2 pkt 12. W KPD
GDDKIiA nie s3 gromadzone dane osobowe w rozumieniu
art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.

17. Przekazywanie danych do KPD GDDKIA przez podmioty,
o ktérych mowa w ust. 5, 6 i 8, odbywa sie na zasadach i
przy uzyciu znormalizowanego formatu, o ktéorym mowa w
art. 4, art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 885/2013, art. 7 ust. 1
rozporzadzenia 886/2013 oraz art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1, art.
6 ust. 1i 5 oraz art. 7 ust. 1i 3 rozporzadzenia 2022/670.
Dane te nie powinny stanowi¢ danych osobowych w
rozumieniu art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.
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Art. 1ust. 1
pkt. 11)

4. Jezeli anonimizacja nie jest technicznie
wykonalna lub cele przetwarzania danych nie
mogg zostaé osiggniete za pomoca danych
zanonimizowanych, dane s3
pseudonimizowane, pod warunkiem ze
pseudonimizacja jest technicznie wykonalna,
a cele przetwarzania danych mozna osiggng¢
przy uzyciu danych pseudonimicznych.

T

Art. 1 pkt 6 dot.
nowego art. 43b
ust.1i17

Art. 43b. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
prowadzi Krajowy Punkt Dostepu do danych o drogach
publicznych, ruchu na tych drogach i danych o bezpiecznych
i chronionych parkingach, zwany dalej ,KPD GDDKiA” na
zasadach okreslonych w art. 18 ust. 2 pkt 12. W KPD
GDDKIiA nie s3 gromadzone dane osobowe w rozumieniu
art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.

17. Przekazywanie danych do KPD GDDKIA przez podmioty,
o ktérych mowa w ust. 5, 6 i 8, odbywa sie na zasadach i
przy uzyciu znormalizowanego formatu, o ktérym mowa w
art. 4, art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 885/2013, art. 7 ust. 1
rozporzadzenia 886/2013 oraz art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1, art.
6 ust. 1i5 oraz art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia 2022/670.
Dane te nie powinny stanowi¢ danych osobowych w
rozumieniu art. 4 pkt 1 rozporzadzenia 2016/679.

Art. 1 ust. 1
pkt. 12)

12)
dodaje sie artykut w brzmieniu:
»Artykut 10a

Unijny system zarzadzania
uwierzytelniajgcymi C-ITS

danymi

Specyfikacje dla obszaru priorytetowego, o
ktorym mowa w art. 2 ust. 1 lit. d), ktore
Komisja przyjmie w ramach wykonywania
swoich uprawnien na podstawie art. 6 ust. 8,
obejmujg unijny system zarzadzania danymi
uwierzytelniajgcymi C-ITS, o ktérym mowa w
pkt 4.3 zatacznika I. Specyfikacje dotyczace
tego systemu okreslajg obowigzki zwigzane z
nastepujgcymi rolami:

a) organ ds. polityki certyfikacji C-ITS;

Obowigzek skierowany do Komisji Europejskiej dotyczacy
unijnego systemu zarzadzania danymi uwierzytelniajgcymi
w ustugach C-ITS




Tabela zgodnosci

do projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (UC89)

b) podmiot zarzgdzajgcy zaufang listg C-ITS;
c) punkt kontaktowy ds. C-ITS.

Komisja jest odpowiedzialna za zapewnienie
realizacji obowigzkéw zwigzanych z tymi
rolami.”;

Art. 1lust. 1
pkt. 13)

13) w art. 12 wprowadza sie nastepujgce
zmiany:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw
delegowanych, o ktérych mowa w art. 6 7,
powierza sie Komisji na okres pieciu lat od
dnia 20 grudnia 2023 r. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania
uprawnien nie pézniej niz dziewie¢ miesiecy
przed koricem okresu pieciu lat. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie
przedfuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig sie
takiemu przedtuzeniu nie pdiniej niz trzy
miesigce przed koricem kazdego okresu.”;

Nie wymaga implementacji — przepis proceduralny.

Art. 1ust. 1
pkt. 13)

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w
art. 67, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub
przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwotaniu staje sie skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w

Nie wymaga implementacji — przepis proceduralny.
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poiniejszym terminie okreslonym w tej
decyzji. Nie wptywa ona na wazno$¢ juz
obowigzujgcych aktéw delegowanych.”;

Art. 1ust. 1
pkt. 13)

c) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6. Akt delegowany przyjety na podstawie art.
6 lub 7 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwéch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zaréwno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje,
ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten
przedtuza sie o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.”;

Nie wymaga implementacji — przepis proceduralny.

Art. 1ust. 1
pkt. 14)

14) art. 15 otrzymuje brzmienie:
LArtykut 15
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Europejski Komitet ds.
ITS (EIC). Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu  rozporzadzenia  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

Nie wymaga implementacji przepis
kierowany do Komisji Europejskiej.

proceduralny

Art. 1ust. 1
pkt. 14)

2. W przypadku odestania do niniejszego
ustepu stosuje sie art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr182/2011.

Nie wymaga implementacji przepis
kierowany do Komisji Europejskie;.

proceduralny

Art. 1ust. 1
pkt. 14)

3. W przypadku odestania do niniejszego
ustepu stosuje sie art. 8 rozporzgdzenia (UE)
nr 182/2011 w zwigzku z jego art. 5.

Nie wymaga implementacji przepis
kierowany do Komisji Europejskie;.

proceduralny
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Art. 1ust. 1
pkt. 14)

4. W przypadku odestania do niniejszego
ustepu stosuje sie art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zzadnej
opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i stosuje sie art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

N

Nie wymaga implementacji przepis proceduralny
kierowany do KE.

Art. 1ust. 1
pkt. 15)

15) art. 17 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 17
Sprawozdawczosé

1. Do dnia 21 marca 2025 r. panstwa
cztonkowskie przekazujg Komisji
sprawozdanie z wykonania  niniejszej
dyrektywy i aktdw delegowanych przyjetych
na jej podstawie, a takze w sprawie ich
gtéwnych krajowych dziatan i projektéw
dotyczacych obszarow priorytetowych oraz
dotyczacych przystepnosci danych i ustug
wymienionych w zatgcznikach Il i IV.

Nie wymaga implementacji — obowigzek wynika z
przepisdw ogdlnych dot. funkcjonowania UE. Sprawozdanie
PL zostato opracowane i ztozone KE w terminie wskazanym
W przepisie.

Art. 1ust. 1
pkt. 15)

2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajgce wzér pierwszego sprawozdania
i sprawozdania z postepéw w wykonywaniu,
obejmujacy wykaz kluczowych wskaznikéw
skutecznosci dziatania na potrzeby oceny
wykonywania niniejszej dyrektywy oraz aktéw
delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jej podstawie. W tych aktach wykonawczych,
w S$wietle zasady proporcjonalnosci i na
podstawie najlepszych praktyk, dokonuje sie

Ust. 2. kierowany do KE nie wymaga implementacji.
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rozrdznienia miedzy obowigzkowymi
kluczowymi wskaznikami skutecznosci
dziatania, ktére nalezy uwzgledni¢ w
sprawozdaniach, a dodatkowymi

wskaznikami, ktére mogg by¢ w stosownych
przypadkach wtaczane do takich sprawozdan.
Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie z
procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w
art. 15 ust. 4.

Art. 1ust. 1
pkt. 15)

3. Po przekazaniu pierwszego sprawozdania
panstwa cztonkowskie przekazujg co trzy lata
sprawozdania z postepéw w wykonywaniu
niniejszej dyrektywy oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na
jej podstawie. Komisja zapewnia, aby terminy
sktadania sprawozdan okreslone w aktach
delegowanych przyjetych na podstawie art. 6
byty dostosowane do tej czestotliwosci.

Art. 1 pkt. 7) dot.
art. 43e. ust. 1-5
orazart. 4

Przepis dotyczy obowigzkow sprawozdawczych PCz. Jako
taki nie wymaga implementacji, sprawozdanie, o ktérym
mowa w ust. 1 zostato przekazane KE we wskazanym
terminie. Jednak w zwigzku z obowigzkami w zakresie
cyfryzacji i wdrazania ustug z zatacznika Il i IV natozonych
na wezty miejskie sieci TEN-T oraz postanowienia wydanej
na podstawie ust. 2 Decyzji wykonawczej Komisji (UE)
2025/264 z dnia 11 listopada 2024 r. ustanawiajgcej wzor,
obejmujacy wykaz kluczowych wskaznikéw skutecznosci
dziatania, do celdw sprawozdawczosci  panistw
cztonkowskich  zgodnie z  dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE zaproponowano
rozwigzania prawne porzadkujgce ten proces w PL, a takze
w zwigzku z przepisem Dyrektywy —art. 5 zapewniajgcy PCz
swobode decyzji o wdrazaniu aplikacji i ustug ITS w zakresie
obszaréw priorytetowych Dyrektywy w sprawozdaniu
nalezy ujg¢ informacje dot. dziatan podejmowanych przez
wszystkich interesariuszy.

Art. 1 pkt 6):

Art. 43e. 1. Minister wifasciwy do spraw transportu
sporzadza sprawozdanie z wykonania Dyrektywy ITS i
aktéw delegowanych przyjetych na jej podstawie, a takze w
sprawie gtéwnych krajowych dziatan i projektow
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dotyczacych obszaréw priorytetowych oraz dotyczacych
przystepnosci danych i ustug wymienionych w zatgcznikach
i1V tej dyrektywy.

2. Sprawozdanie opracowywane jest wedtug wzoru
okreslonego w Decyzji Komisji Europejskiej wydanej na
podstawie art. 17 ust. 2 Dyrektywy ITS.

3. Sprawozdanie opracowywane jest na podstawie
informacji przekazanych przez wifasciwe podmioty, o
ktorych mowa w art. 43a ust .1, art. 43b ust. 5,61 9 i art.
43d ust. 1 oraz KPD GDDKIA i KPD MMTIS, o ktérym mowa
w art. 4 ust. 1 pkt 30 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2025 r. poz.
285, 1173 i 1843), wedtug stanu na dzien 31 grudnia roku
kalendarzowego nie pdzniej niz do dnia 31 stycznia roku
nastepnego co 3 lata.

4. Informacja przekazana przez wtasciwe podmioty, o
ktédrych mowa w ust. 3, dotyczy realizowanych przez nie
dziatan w odniesieniu do obszaréw priorytetowych, o
ktorych mowa w art. 2 ust. 1 Dyrektywy ITS, z
uwzglednieniem  wskaznikow skutecznosci  dziatania
okreslonych przez Komisje Europejskg w Decyzji, o ktérej
mowa w ust. 2.5. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1,
jest przekazywane przez ministra wiasciwego do spraw
transportu Komisji Europejskiej co 3 lata, w terminie do 21
marca.

Art. 4. Minister wtasciwy do spraw transportu przekazuje
Komisji Europejskiej pierwsze sprawozdanie, o ktérym
mowa w art. 43e ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w
terminie do dnia 21 marca 2028 r.

Art. 1ust. 1

4. Nie pdézniej niz 12 miesiecy po uptywie
kazdego terminu sktadania sprawozdan przez

Przepis kierowany do KE nie wymaga implementacji.
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pkt. 15)

panstwa cztonkowskie Komisja przekazuje

Parlamentowi  Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z postepéw w wykonywaniu
niniejszej dyrektywy oraz aktéw

delegowanych przyjetych na jej podstawie.
Do sprawozdania dotgczana jest analiza
funkcjonowania i wykonywania art. 5-11i art.
16, w tym analiza wykorzystanych i
potrzebnych zasobéw finansowych. W
stosownych  przypadkach  sprawozdanie
zawiera takze ocene potrzeby wprowadzenia
zmian do niniejszej dyrektywy.”;

Art. 1ust. 1
pkt. 16)

16) dodaje sie artykut w brzmieniu:
»Artykut 18a
Przeglad

Do dnia 31 grudnia 2028 r., na podstawie
ostatniego sprawozdania Komisji
przygotowanego zgodnie z art. 17 ust. 4,
Komisja dokonuje przegladu art. 6a, art. 7
oraz zafacznikéw Illi IV i moze, w stosownych
przypadkach, przedtozy¢ wniosek dotyczacy
zmiany. W szczegdlnosci Komisja moze, na
podstawie postepdw  poczynionych w
odniesieniu do przystepnosci i dostepnosci
danych oraz wdrazania ustug, a takze biorgc
pod uwage ich zwiekszone wykorzystanie za
posrednictwem aplikacji ITS, zaproponowac
dostosowanie zasiegu geograficznego
niektdrych rodzajow danych i ustug oraz
dodanie rodzajéw danych i ustug uznanych za
kluczowe dla dalszego wdrazania ITS.”;

Nie wymaga implementacji, przepisy kierowane sg do
Komisji Europejskiej.
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Art. 1ust. 1 17) zatgcznik | zastepuje sie tekstem | N - Przepis o charakterze porzadkowym samodzielnie nie
pkt. 17) znajdujacym sie w zatgczniku | do niniejszej niesie skutkéw prawnych.
dyrektywy;
Art. 1ust. 1 18) zatacznik 1l zastepuje sie tekstem | N - Przepis o charakterze porzagdkowym samodzielnie nie
pkt. 18) znajdujacym sie w zataczniku Il do niniejszej niesie skutkéw prawnych.
dyrektywy;
Art. 1ust. 1 19) tekst zatgcznika Il do niniejszej dyrektywy | N - Przepis o charakterze porzagdkowym samodzielnie nie
pkt. 19) dodaje sie jako zatgcznik Ill; niesie skutkéw prawnych.
Art. 1ust. 1 20) tekst zatgcznika IV do niniejszej dyrektywy | N - Przepis o charakterze porzadkowym samodzielnie nie
pkt. 20) dodaje sie jako zatgcznik IV. niesie skutkéw prawnych.
Art. 2 Artykut 2 N - Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
. 2023/2661 z dnia 22 listopada 2023 r. w sprawie zmiany
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzajg w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy w terminie do dnia 21
grudnia 2025 r. Niezwtocznie powiadamiajg o
tym Komisje.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu
pierwszego panstwa cztonkowskie
wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wypetnienia obowigzku sprawozdawczego
okreslonego w art. 17 ust. 1 dyrektywy
2010/40/UE  przed uptywem terminu
sktadania sprawozdania przewidzianego w
tym artykule.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie

dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systemdéw transportowych w obszarze
transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami
transportu weszta w Zycie dwudziestego dnia po
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej,
tj. w dniu 20 grudnia 2023 r. Zgodnie z art. 2 ust. 1
dyrektywy termin implementacji uptywa z dniem 21
grudnia 2025 .

Ustawa o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
niektdrych innych ustaw wejdzie w zycie po uptywnie 14 dni
od dnia ogtoszenia.

Okresy przejsciowe dotyczg terminédw obowigzku cyfryzacji
okreslonych grup informacji i publikacji danych w wersjach
do odczytu maszynowego poprzez krajowe punkty dostepu
do danych o ktérym mowa w czterech rozporzadzeniach
uzupetniajgcych dyrektywe 2010/40/UE, tj.
rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) nr 885/2013 z
dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajgcym dyrektywe w sprawie
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zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich
urzedowej publikacji. Sposdb dokonywania
takiego odniesienia okreslany jest przez
panstwa cztonkowskie.

ITS Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o
bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych (Dz. Urz. UE L 247 z
18.09.2013, str. 1; rozporzadzeniem delegowanym Komisji
(UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajgcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania
bezptatnie  uzytkownikom, w miare mozliwosci,
minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym (Dz. Urz. UE L 247 z
18.09.2013, str. 6); rozporzadzeniem delegowanym Komisji
(UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupetniajgcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE
Swiadczenia ogdlnounijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczgcych ruchu ( Dz.U. L 122 z 25.4.2022,
p. 1-16 ); rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE)
2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r. uzupetniajgcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w
odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug w
zakresie informacji o podrézach multimodalnych (Dz. Urz.
UEL272221.10.2017,str.1, Dz, Urz. UEL 125z 14.05.2019,
str. 24 oraz Dz. Urz. UE L 490 z 13.02.2024, str. 1):

1) art. 3 pkt 6, 9 w zakresie art. 43b, ktore wchodzg w zycie
z dniem 1 stycznia 2027 r.;

2) art. 3 pkt 9 w zakresie art. 43a ust. 1-11iart. 2 pkt 4,5
6, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.;

art. 3 pkt 7, 8 10, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia
2029 r.Przepis o charakterze ogdlnym stosowany wprost
nie wymaga wdrozenia.

Art. 2

2. Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji

Przepis o charakterze ogdélnym stosowany wprost nie
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teksty podstawowych przepiséw prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej
niniejszg dyrektywa.

wymaga wdrozenia.

Art. 3 Artykut 3 - Przepis o charakterze ogdélnym stosowany wprost nie
Wejécie w 2ycie wymaga wdrozenia
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zzycie
dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Art. 4 Artykut 4 - Przepis o charakterze ogdélnym stosowany wprost nie
Adresaci wymaga wdrozenia
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do
panstw cztonkowskich.
Zatacznik 1 ZALACZNIK | - Przepis uzupetniajgcy do art. 2 ust. 1. dyrektywy

OBSZARY PRIORYTETOWE
(o ktérych mowa w art. 2)

1. Obszar priorytetowy |: Ustugi ITS w
zakresie informacji i mobilnosci

Specyfikacje i normy dotyczace ustug ITS w
zakresie informacji i mobilnosci dla pasazerow
obejmujg nastepujgce elementy:

1.1. Specyfikacje dotyczgce dostepnych na
terenie catej Unii ustug cyfrowych w
zakresie mobilnosci multimodalnej (w
tym dostepnych na terenie catej Unii
ustug w zakresie informacji o podrdzach
multimodalnych)

2010/40/UE kierowany do Komisji Europejskiej okreslajacy
obszar dla opracowania specyfikacji oraz norm, o ktdrych
mowa w art. 6 i art. 8. Z uwagi na art. 5i art. 8 zatacznik 1
zostat przywotany projekcie ustawy w art. 1 pkt. 3) dot. art.
43 a

,6) w art. 43a:
b) w ust. 2:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze i
wdrazaniu aplikacji ITS i wustug ITS, w obszarach
priorytetowych, o ktédrych mowa w zafaczniku | do
dyrektywy ITS, stosujg odpowiednio nastepujgce zasady:””
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Okreslenie koniecznych wymogéw, aby
dostepne na terenie catej Unii ustugi cyfrowe
w zakresie mobilnosci multimodalnej i
podobne ustugi zapewniajgce  funkcje
informacyjne, rezerwacyjne lub zakupowe dla
wiecej niz jednego przewoznika w ramach
tego samego rodzaju transportu byty
doktadne i dostepne dla uzytkownikéw ITS w
skali transgranicznej, w oparciu o:

1.1.1. przystepnos¢ i dostepnos¢ dla
dostawcow  ustug ITS  istniejacych i
doktadnych danych o ruchu i podrdzach
multimodalnych,  wykorzystywanych  na
potrzeby ustug cyfrowych w zakresie
mobilnosci multimodalnej, bez uszczerbku dla
wymogoéw zwigzanych z bezpieczedstwem i
zarzgdzaniem transportem;

1.1.2. utatwienie elektronicznej wymiany
danych pomiedzy witasciwymi organami
publicznymi, zainteresowanymi stronami i
wiasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali
transgranicznej, w szczegolnosci poprzez
znormalizowane interfejsy;

1.1.3. terminowe uaktualnianie przez
wtasciwe organy publiczne i zainteresowane
strony przystepnych danych o ruchu i

podrdzach multimodalnych,
wykorzystywanych na  potrzeby ustug
cyfrowych w zakresie mobilnosci

multimodalnej;

1.1.4. terminowe uaktualnianie przez
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dostawcow ustug ITS informacji o podrézach

multimodalnych, w tym informacji
zwigzanych z rezerwacjami i zakupem, w
stosownych przypadkach, ustug
transportowych.

1.2. Specyfikacje dotyczace dostepnych na
terenie catej Unii ustug informacyjnych i
nawigacyjnych dotyczace ruchu drogowego
(w tym dostepnych na terenie catej Unii ustug
informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu)

Okreslenie  koniecznych wymogdéw, aby
dostepne na terenie catej Unii ustugi
informacyjne i nawigacyjne dotyczace ruchu
drogowego byly doktadne i dostepne dla
uzytkownikéw ITS w skali transgranicznej, w

oparciu o:
1.2.1. przystepnos¢ i dostepnos¢ dla
dostawcow ustug ITS i innych

zainteresowanych  stron istniejagcych i
dokfadnych danych o drogach i ruchu, w tym
danych przekazywanych w czasie
rzeczywistym, wykorzystywanych do celéw
informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych
ruchu oraz do wykorzystania w mapach
cyfrowych, bez uszczerbku dla wymogow
zwigzanych z bezpieczenstwem i
zarzadzaniem transportem;

1.2.2. utatwienie elektronicznej wymiany
danych pomiedzy wfasciwymi organami
publicznymi, zainteresowanymi stronami i
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wiasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali
transgranicznej, w tym informacje zwrotne na
temat jakosci danych;

1.2.3. terminowe uaktualnianie przez
wtasciwe organy publiczne i zainteresowane
strony przystepnych danych o drogach i ruchu
wykorzystywanych do celdw informacji w
czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu;

1.2.4. terminowe uaktualnianie przez
dostawcow ustug ITS informacji w czasie
rzeczywistym  dotyczagcych  ruchu  dla
uzytkownikéw drog i innych
zainteresowanych stron.

1.3. Specyfikacje dotyczace dostepnych na
terenie catej Unii ustug cyfrowych w zakresie
mobilnosci  multimodalnej oraz  ustug
informacyjnych i nawigacyjnych dotyczacych
ruchu drogowego

1.3.1. Okredlenie koniecznych wymogéw
dotyczacych gromadzenia przez witasciwe
organy publiczne lub - w stosownych
przypadkach — przez podmioty z sektora
prywatnego, danych o drogach i ruchu (tj.
projektéw organizacji ruchu, przepiséw
drogowych oraz zalecanych tras, szczegdlnie
dla pojazdéw ciezarowych) oraz ich
przekazywania dostawcom ustug ITS, w
oparciu o:

1.3.1.1. przystepnos¢ i dostepnos¢ dla
dostawcow ustug ITS istniejacych danych o
drogach i ruchu (tj. projektdw organizacji
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ruchu, przepiséw drogowych oraz zalecanych
tras) gromadzonych przez wtasciwe organy
publiczne lub przez podmioty z sektora
prywatnego;

1.3.1.2. utatwienie elektronicznej wymiany
danych pomiedzy wfasciwymi organami
publicznymi a dostawcami ustug ITS i innymi
wtasciwymi zainteresowanymi stronami;

1.3.1.3. terminowe uaktualnianie, przez
wtasciwe organy publiczne lub - w
stosownych przypadkach — przez podmioty z
sektora prywatnego, danych o drogach i
ruchu (tj. projektéw organizacji ruchu,
przepiséw drogowych oraz zalecanych tras);

1.3.1.4. terminowe uaktualnianie, przez
dostawcow ustug ITS, ustug i aplikacji ITS
wykorzystujgcych te dane o drogach i ruchu.

1.3.2. Okreslenie koniecznych wymogodw, aby
dane o drogach i ruchu oraz odpowiednie
dane o podrézy i multimodalnej
infrastrukturze wykorzystywane na potrzeby
map cyfrowych byly doktadne i w miare
mozliwosci przystepne dla producentéw map
cyfrowych i dostawcédw ustug, w oparciu o:

1.3.2.1. przystepnos¢ i dostepnos¢ dla
producentéw map cyfrowych i dostawcéw
ustug istniejgcych danych o drogach i ruchu
oraz odpowiednich danych o podrézy i
infrastrukturze multimodalnej
wykorzystywanych do map cyfrowych;

1.3.2.2. utatwienie elektronicznej wymiany
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danych pomiedzy witasciwymi organami
publicznymi i zainteresowanymi stronami a
prywatnymi producentami map cyfrowych i
dostawcami ustug;

1.3.2.3. terminowe uaktualnianie przez
wtasciwe organy publiczne i zainteresowane
strony danych o drogach i ruchu na potrzeby
map cyfrowych;

1.3.2.4. terminowe uaktualnianie map
cyfrowych przez producentdw map cyfrowych
i dostawcow ustug.

Zatacznik 1

2. Obszar priorytetowy IlI: Ustugi ITS w
zakresie podrdzy, transportu i zarzadzania
ruchem

Specyfikacje i normy dotyczace ustug ITS w
zakresie podrdzy, transportu i zarzadzania
ruchem obejmujg nastepujace elementy:

2.1. Specyfikacje dotyczace ustug
usprawniajgcych  zarzadzanie ruchem i
incydentami

Okreslenie koniecznych wymogéw w celu
wsparcia i harmonizacji ustug
usprawniajgcych  zarzadzanie ruchem i
incydentami, w oparciu o:

2.1.1. przystepnosc i dostepnosé istniejgcych i
doktadnych danych o drogach i ruchu oraz
danych o wypadkach i incydentach na
potrzeby  stuzb  odpowiedzialnych  za

Przepis uzupetniajgcy do art. 2 wust. 1 Dyrektywy
2010/40/UE kierowany do Komisji Europejskiej okreslajgcy
obszar dla opracowania specyfikacji oraz norm, o ktérych
mowa w art. 6 i art. 8. Z uwagi na art. 5i art. 8 zatacznik 1
zostat przywotany projekcie ustawy w art. 1 pkt. 3) dot. art.
43 a

,6) w art. 43a:
b) w ust. 2:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Podmioty, o ktéorych mowa w ust. 1, przy wyborze i
wdrazaniu aplikacji ITS i wustug ITS, w obszarach
priorytetowych, o ktérych mowa w zataczniku | do
dyrektywy ITS, stosujg odpowiednio nastepujace zasady:”
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zarzgdzanie ruchem i incydentami;

2.1.2. utatwienie elektronicznej wymiany
danych, w tym danych o towarach majacych
znaczenie dla zarzadzania ruchem i
incydentami  (np.  przewdz  towardéw
niebezpiecznych, ograniczenia dostepu
zwigzane z towarami, pojazdy o]
ponadnormatywnych wymiarach), miedzy
centrami zarzadzania ruchem, centrami
informacji o ruchu, zainteresowanymi
stronami i wtasciwymi dostawcami ustug ITS,
w skali transgranicznej, w szczegdlnosci
poprzez znormalizowane interfejsy;

2.1.3. terminowe uaktualnianie przez
wiasciwe zainteresowane strony
przystepnych danych o drogach i ruchu oraz
danych o wypadkach i incydentach, na
potrzeby ustug usprawniajgcych zarzadzanie
ruchem i incydentami;

2.1.4. przystepnos¢ i dostepno$é danych i
synergie z innymi inicjatywami majgcymi na
celu wspieranie multimodalnosci, integracji
rodzajéw transportu i utatwianie zmiany
rodzaju transportu w europejskiej sieci
transportowej na rzecz najbardziej
zréwnowazonych rodzajéw  transportu
poprzez harmonizacje i utatwienie wymiany
danych (*1).

2.2. Specyfikacje dotyczgce ustug zarzadzania
mobilnoscig

Okreslenie koniecznych wymogdéw w celu
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wsparcia rozwoju dokfadnych ustug
zarzadzania mobilnoscia przez organy
transportu publicznego, w oparciu o:

2.2.1. przystepnosc i dostepnosé(w
znormalizowanym formacie) dla wtasciwych
organow publicznych istniejgcych,

doktadnych danych o drogach oraz ruchu i
podrézach multimodalnych, potrzebnych do
zarzadzania mobilnoscig, bez uszczerbku dla
wymogow ochrony danych;

2.2.2. utatwienie elektronicznej wymiany
danych pomiedzy wfasciwymi organami
publicznymi, zainteresowanymi stronami i
wtasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali
transgranicznej;

2.2.3. terminowe uaktualnianie przez
wtasciwe organy publiczne i zainteresowane
strony przystepnych danych o drogach oraz
ruchu i podrézach multimodalnych,
potrzebnych do zarzgdzania mobilnoscia.

2.3. Unijne ramy dotyczace architektury ITS

Okreslenie srodkow koniecznych w celu
opracowania unijnej architektury ramowe;j
ITS, obejmujgcych zwtaszcza zwigzane z ITS
zagadnienia interoperacyjnosci, ciggtosci
ustug i aspekty dotyczgce multimodalnosci, w
ramach ktérych panstwa cztonkowskie i ich
wtasciwe organy we wspodtpracy z sektorem
prywatnym moga opracowaé swojg wilasng
architekture ITS na rzecz mobilnosci na
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poziomie krajowym, regionalnym lub
lokalnym.

2.4. Aplikacje ITS a logistyka transportu
towarowego

Okreslenie  koniecznych wymogow, aby
wesprzec realizacje aplikacji ITS dla logistyki
transportu towarowego, w szczegolnosci
Sledzenia i namierzania towardw i innych
ustug zwigzanych z ich widocznoscig na catej
trasie i we wszystkich rodzajach transportu, w
oparciu o:

2.4.1. przystepnos¢ wiasciwych technologii
ITS dla podmiotédw opracowujgcych aplikacje
ITS oraz ich wykorzystanie przez te podmioty;

2.4.2. przystepnos¢ danych dotyczacych
tadunkow, do ktérych mozna uzyskaé dostep
za posrednictwem innych okreslonych ram
wymiany danych (*2);

2.4.3. wykorzystanie danych z okreslania
potozenia w narzedziach i centrach
zarzadzania ruchem.

Zatacznik 1

3. Obszar priorytetowy Ill: ustugi ITS w
zakresie bezpieczenstwa i ochrony ruchu
drogowego

Specyfikacje i normy dotyczace ustug ITS
zwigzanych z bezpieczenstwem i ochrong
ruchu drogowego obejmujg nastepujgce
elementy:

3.1. Specyfikacje dotyczace interoperacyjnej

Przepis uzupetniajagcy do art. 2 wust. 1. Dyrektywy
2010/40/UE kierowany do Komisji Europejskiej okreslajgcy
obszar dla opracowania specyfikacji oraz norm, o ktérych
mowa w art. 6 i art. 8. Z uwagi na art. 5i art. 8 zaftgcznik 1
zostat przywotany projekcie ustawy w art. 1 pkt. 3) dot. art.
43 ai pkt 7) dot. art. 50c

6) w art. 43a:
b) w ust. 2:




Tabela zgodnosci

do projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (UC89)

ustugi eCall na terenie catej Unii

Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzgcych
zharmonizowanemu zapewnieniu
interoperacyjnej ustugi eCall na terenie catej
Unii, w tym:

3.1.1. przystepnos¢ wymaganych danych z
urzgdzen poktadowych ITS w celu ich
wymiany;

3.1.2. dostepnos¢ niezbednych urzadzen w
centrach przyjmowania zgtoszen o wypadkach
otrzymujacych dane wysytane z pojazdow;

3.1.3. utatwienie elektronicznej wymiany
danych pomiedzy pojazdami a centrami
przyjmowania zgtoszen o wypadkach, w tym
ewentualna interakcja z danymi wchodzgcymi
w zakres stosowania rozporzadzenia (UE)
2020/1056 oraz z systemem e-CMR (*3), na
przyktad w przypadku towarow
niebezpiecznych.

3.2. Specyfikacje dotyczace ustug
informacyjnych o bezpiecznych i chronionych
miejscach parkingowych dla samochodéw
ciezarowych i pojazdow uzytkowych oraz
ustug w zakresie ich rezerwacji

Okreslenie  srodkéw  koniecznych  do
zapewnienia bazujagcych na ITS ustug
informacyjnych o bezpiecznych i chronionych
miejscach parkingowych dla samochoddéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych, w
szczegolnosci na stacjach obstugi i parkingach
przy drogach, oraz, gdy sg dostepne, ustug w

— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze i
wdrazaniu aplikacji ITS i wustug ITS, w obszarach
priorytetowych, o ktérych mowa w zatgczniku | do
dyrektywy ITS, stosujg odpowiednio nastepujace zasady:”

8) po art. 50c dodaje sie art. 50d w brzmieniu:

JArt.  50d. Ustuga ITS w zakresie minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z
bezpieczenstwem drogowym na drogach w
transeuropejskiej sieci drogowej jest udostepniana nie
pozniej niz 31 grudnia 2026 r.”;
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zakresie ich rezerwacji, w oparciu o:

3.2.1. dostepnos¢ dla  uzytkownikow
informacji drogowych dotyczacych
parkowania;

3.2.2. utatwienie elektronicznej wymiany
danych pomiedzy parkingami przydroznymi i
miejscami  parkingowymi, centrami i
pojazdami;

3.2.3. wyposazenie pojazdéw i drogowych
obiektéw  parkingowych we  wiasciwe
technologie ITS w celu aktualizowania
informacji dotyczacych dostepnych miejsc
parkingowych na potrzeby rezerwacji.

3.3. Specyfikacje dotyczace minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym

Okreslenie minimalnych wymogow
dotyczacych ,powszechnych informacji o
ruchu” zwigzanych z bezpieczenstwem
drogowym,  dostarczanych, w  miare
mozliwosci, bezptatnie wszystkim
uzytkownikom, jak rowniez minimalnej
zawartosci tych wymogdw, w oparciu o:

3.3.1. przystepnosc i dostepnos¢ doktadnych
danych o zdarzeniach i warunkach zwigzanych
z bezpieczenstwem, potrzebnych z myslg o
informacjach zwigzanych z bezpieczenstwem
i ustugach w zakresie zarzadzania
incydentami;

3.3.2. wdrozenie lub wykorzystywanie
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srodkéw do wykrywania lub okreslania
zdarzen i warunkéw  zwigzanych z
bezpieczenstwem;

3.3.3. okreslenie i stosowanie
znormalizowanej listy informacji o
zdarzeniach  drogowych  zwigzanych z
bezpieczenstwem (,,powszechnych

komunikatéw o ruchu”), ktéra powinna by¢
przekazywana uzytkownikom ITS bezpfatnie;

3.3.4. zgodnosc i integracje , powszechnych
komunikatéw o ruchu” w ramach ustug ITS
obejmujacych informacje w czasie
rzeczywistym o ruchu i informacje o
podrdzach multimodalnych.

3.4. Specyfikacje w odniesieniu do innych
dziatan

3.4.1. Okreslenie koniecznych $rodkow
stuzacych zwiekszaniu bezpieczenstwa
uzytkownikéw dréog w zakresie poktadowych
interfejséw interakcji cztowieka z
urzgdzeniami, w zakresie korzystania z
urzadzen nomadycznych, w tym telefonéw
komadrkowych, wspierajacych prowadzenie
pojazdu lub operacje transportowe, jak
rowniez ~w  zakresie  bezpieczenstwa
komunikacji wewnatrz pojazdu, ktore
wykraczajg poza zakres  stosowania
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 167/2013 (*4), (UE) nr 168/2013
(*5) oraz (UE) 2018/858 (*6).

3.4.2. Okreslenie koniecznych srodkow
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stuzacych  poprawie  bezpieczenstwa i
komfortu szczegolnie zagrozonych
uzytkownikéw drég, w odniesieniu do
wszystkich wfasciwych aplikacji ITS, ktére
wykraczajg poza zakres stosowania
rozporzadzen (UE) nr 167/2013, (UE) nr
168/2013 oraz (UE) 2018/858.

3.4.3. Okreslenie koniecznych srodkéw w celu
wyposazenia pojazdéw i infrastruktury
drogowej w zaawansowane  systemy
informacyjne wspierajgce kierowce, ktore
wykraczajg poza zakres  stosowania
rozporzgdzen (UE) nr 167/2013, (UE) nr
168/2013 oraz (UE) 2018/858.

3.4.4. Okreslenie koniecznych $rodkow
stuzacych utatwieniu wymiany informacji
miedzy dostawcami ustug w zakresie aplikacji
ITS zwigzanych z bezpieczenstwem, takich jak
pomoc w  odzyskiwaniu  skradzionych
pojazdéw lub towardéw, a wilasciwymi
organami publicznymi, z nalezytym
uwzglednieniem  innych istniejacych i
powstajagcych ram majacych na celu
utatwienie wymiany danych w zakresie
mobilnosci i transportu, ktére wykraczajg
poza zakres stosowania rozporzadzen (UE) nr
167/2013, (UE) nr 168/2013 oraz (UE)
2018/858.

Zatacznik 1

4. Obszar priorytetowy IV: ustugi ITS na rzecz
wspotpracujgcej, opartej na  sieci i
zautomatyzowanej mobilnosci.

Przepis uzupetniajgcy do art. 2 ust. 1. dyrektywy
2010/40/UE kierowany do Komisji Europejskiej okreslajgcy
obszar dla opracowania specyfikacji oraz norm, o ktérych
mowa w art. 6 i art. 8. Z uwagi na art. 5i art. 8 zatacznik 1
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Specyfikacje i normy dotyczace powigzania
pojazdéw z infrastrukturg transportows,
zwiekszajgce Swiadomos¢ i umozliwiajgce
Swiadczenie wysoce zautomatyzowanych
ustug w zakresie mobilnosci, obejmuja
nastepujgce elementy, bez uszczerbku dla
specyfikacji i norm  okreslonych w
rozporzadzeniach (UE) nr 167/2013, (UE) nr
168/2013 oraz (UE) 2018/858:

4.1. Okreslenie  koniecznych  srodkéw
stuzacych dalszym postepom w zakresie
rozwoju i wprowadzania wspdtpracujacych
(pojazd-pojazd, pojazd-infrastruktura,
infrastruktura-infrastruktura) inteligentnych
systemow transportowych, w szczegdlnosci w
celu wsparcia CCAM, w oparciu o:

4.1.1. utatwienie wymiany danych Ilub
informacji pomiedzy pojazdami, pomiedzy
urzadzeniami infrastruktury i pomiedzy
pojazdami a urzadzeniami infrastruktury oraz
pomiedzy innymi uzytkownikami drég a
pojazdami i urzgdzeniami infrastruktury;

4.1.2. przystepnos¢ dla odpowiedniego
pojazdu  lub  infrastruktury  drogowej
wtasciwych danych lub informacji, ktére moga
by¢ przedmiotem wymiany;

4.1.3. zastosowanie  znormalizowanego
formatu komunikatéw w ramach wymiany
danych lub informacji pomiedzy pojazdem a
infrastruktura;

4.1.4. okredlenie doktadnej i niezawodnej

zostat przywotany projekcie ustawy w art. 1 pkt. 3) dot. art.
43 a

6) w art. 43a:
b) w ust. 2:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze i
wdrazaniu aplikacji ITS i ustug ITS, w obszarach
priorytetowych, o ktérych mowa w zafaczniku | do
dyrektywy ITS, stosujg odpowiednio nastepujace zasady:”
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infrastruktury komunikacyjnej dla wymiany
danych lub informacji pomiedzy pojazdami,
pomiedzy urzadzeniami infrastruktury i
pomiedzy pojazdami a  urzadzeniami
infrastruktury;

4.1.5. wykorzystanie procesdow normalizacji
celem przyjecia odpowiednich architektur.

4.2. Specyfikacje dotyczace ustug

4.2.1. Ustugi informacyjne i ostrzegawcze C-
ITS oparte na danych o stanie, ktore
zwiekszaja Swiadomos¢ uzytkownikéw
transportu w zakresie nadchodzacych sytuacji
zwigzanych z ruchem;

4.2.2. ustugi informacyjne i ostrzegawcze C-
ITS oparte na obserwacjach, ktore bardziej
zwiekszaja Swiadomos¢ uzytkownikéw
transportu w zakresie nadchodzacych sytuacji
zwigzanych z ruchem, w tym uzytkownikow
niepotfaczonego transportu;

4.2.3. ustugi C-ITS oparte na intencjach, ktére
pozwalajg pojazdom radzi¢ sobie ze ztozonymi
scenariuszami ruchu drogowego i umozliwiajg
wysoce zautomatyzowane  prowadzenie
pojazdu;

4.2.4. ustugi infrastrukturalne C-ITS
wspierajgce zautomatyzowang jazde.

4.3. Specyfikacje dotyczgce unijnego systemu
zarzadzania danymi uwierzytelniajgcymi C-ITS

4.3.1. polityka certyfikacji  dotyczaca
zarzadzania certyfikatami klucza publicznego
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dla ustug C-ITS;

4.3.2. okreslenie roli organu ds. polityki
certyfikacji C-ITS, podmiotu zarzadzajgcego
zaufang listg C-ITS oraz punktu kontaktowego
ds. C-ITS;

4.3.3. polityka bezpieczenstwa w zakresie
zarzadzania bezpieczenstwem informacji w C-
ITS.

Zatacznik I

ZALACZNIK 1
»ZALACZNIK I

ZASADY  DOTYCZACE
WDRAZANIA ITS

SPECYFIKACI |

(o ktérych mowa w art. 5,6, 7i 8)

Przyjmowanie  specyfikacji, = wydawanie
upowaznien dotyczacych norm oraz wybor i
wdrazanie aplikacji i ustug ITS opierajg sie na
ocenie potrzeb uwzgledniajacej wszystkie
zainteresowane strony i prowadzone s3
zgodnie z ponizszymi zasadami. W dziataniach
tych nalezy mie¢ na wzgledzie:

(a) skutecznos$¢ — rzeczywiste przyczynianie
sie do rozwigzania kluczowych wyzwan
majacych wptyw na transport drogowy w
Europie (na przyktad do zmniejszenia zatoréw
komunikacyjnych, radzenia sobie z sytuacjami
nadzwyczajnymi i zjawiskami
meteorologicznymi,  ograniczenia  emisji
spalin, zwiekszenia efektywnosci
energetycznej, osiggniecia wyzszych
poziomdw bezpieczeristwa i ochrony, w tym

Art. 1 pkt. 6) dot.
art. 43a

Art. 43a:
b) w ust. 2:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»,Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze i
wdrazaniu aplikacji ITS i wustug ITS, w obszarach
priorytetowych, o ktédrych mowa w zafaczniku | do
dyrektywy ITS, stosujg odpowiednio nastepujace zasady:”

— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) skutecznosci — rzeczywiste przyczynianie sie do
rozwigzania kluczowych wyzwan majacych wptyw na
transport drogowy w Europie, w szczegdlnosci zmniejszenia
zatoréw komunikacyjnych, radzenia sobie z sytuacjami
nadzwyczajnymi i  zjawiskami = meteorologicznymi,
ograniczenia emisji spalin, zwiekszenia efektywnosci
energetycznej transportu, osiggniecia wyzszych poziomow
bezpieczenstwa i ochrony uczestnikéw ruchu drogowego,
w tym szczegdlnie zagrozonych uczestnikow ruchu
drogowego;”,

— pkt 5 — 10 otrzymujg brzmienie:

»5) zapewniania interoperacyjnosci — zapewnienie, aby
systemy, aplikacje ITS, ustugi ITS oraz procesy gospodarcze
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dla szczegdlnie zagrozonych uzytkownikéw
drog);

(b) optacalnos¢ — optymalizowanie stosunku
kosztow do rezultatéw mierzonych realizacjg
celow;

(c) proporcjonalnos¢ - w stosownych
przypadkach, zapewnianie réznych pozioméw
osiggalnej jakosci ustug i wdrazania, z
uwzglednieniem specyfiki lokalnej,
regionalnej, krajowej i europejskiej;

(d) wspieranie ciggtosci ustug — zapewnianie
nieprzerwanych ustug na terenie catej Unii, w
szczegolnosci w ramach sieci
transeuropejskiej oraz, w miare mozliwosci,
na jej zewnetrznych granicach, kiedy ustugi
ITS sg wdrazane. Ciggtos¢ ustug powinna by¢
zapewniona na poziomie dostosowanym do
cech sieci transportowych taczacych kraje z
krajami oraz, w stosownych przypadkach,
regiony z regionami i miasta z obszarami
wiejskimi;

(e) zapewnianie interoperacyjnosci —
zapewnienie, by systemy, aplikacje, ustugi
oraz procesy gospodarcze bedace ich
podstawg miaty zdolnos¢ do wymiany danych
oraz do wymiany informacji i wiedzy, w
znormalizowanym formacie, by umozliwic¢
skuteczne Swiadczenie ustug ITS;

(f) wspieranie zgodnosci wstecznej — w
uzasadnionych przypadkach zapewnianie
zdolnosci systeméw ITS do wspétpracy z

bedace ich podstawg miaty zdolno$¢ do wymiany danych
oraz do wymiany informacji i wiedzy, w znormalizowanym
formacie, aby umozliwic¢ skuteczne $wiadczenie ustug ITS;

6) wspierania zgodnosci wstecznej — w uzasadnionych
przypadkach zapewnianie zdolnosci systeméw ITS do
wspotpracy z istniejgcymi systemami stuzgcymi temu
samemu celowi, bez utrudniania rozwoju nowych
technologii oraz przy jednoczesnym wspieraniu, w
stosownych przypadkach, komplementarnosci z nowymi
technologiami lub przechodzenia na nowe technologie;

7) poszanowania istniejacej infrastruktury krajowej i cech
sieci drogowej — uwzglednianie naturalnych réznic miedzy
cechami sieci drogowych, zwtaszcza w zakresie natezenia
ruchu oraz warunkdéw drogowych zwigzanych z pogoda, a
takze specyficznych cech infrastruktury;

8) promowania réwnego dostepu — nieutrudnianie
dostepu do aplikacji ITS i ustug ITS szczegdlnie zagrozonym
uczestnikom ruchu drogowego oraz niedyskryminowanie
takich uczestnikow w tym zakresie, w tym zapewnianie im
dostepnosci oraz osobom o ograniczonej wiedzy cyfrowej —
zgodnie z wymogami dostepnosci okreslonymi w art. 7
ustawy z dnia 26 kwietnia 2024 r. o zapewnianiu spetniania
wymagan dostepnosci niektérych produktow i ustug przez
podmioty gospodarcze (Dz. U. poz. 731);

9) wspierania dojrzatosci — wykazywanie, po dokonaniu
odpowiedniej oceny ryzyka, w tym, w uzasadnionych
przypadkach, testéw w warunkach rzeczywistych, wsrdd
producentéw pojazdéw i urzadzen oraz dostawcow
infrastruktury, solidnosci innowacyjnych systemoéw ITS
osiggnietej dzieki odpowiedniemu poziomowi
zaawansowania technicznego i wykorzystania
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istniejgcymi  systemami stuzgcymi temu
samemu celowi, bez utrudniania rozwoju
nowych technologii oraz przy jednoczesnym
wspieraniu, w stosownych przypadkach,
komplementarnosci z nowymi technologiami
lub przechodzenia na nowe technologie;

(g) poszanowanie istniejacej infrastruktury
krajowej i cech sieci — uwzglednianie
naturalnych réznic miedzy cechami sieci
transportowych, zwilaszcza w  zakresie
natezenia ruchu oraz warunkéw drogowych
zwigzanych z pogodg, a takze specyficznych
cech infrastruktury;

(h) promowanie réwnego dostepu —
nieutrudnianie dostepu do aplikacji i ustug ITS
szczegblnie zagrozonym uzytkownikom drég
oraz niedyskryminowanie takich
uzytkownikow w tym zakresie. W stosownych
przypadkach  dostepnos¢ dla oséb z
niepetnosprawnosciami zgodnie z wymogami
dostepnosci okreslonymi w zataczniku | do
dyrektywy (UE) 2019/882, jezeli aplikacje i
ustugi ITS majg stanowié¢ interfejs Ilub
dostarcza¢ informacji uzytkownikom ITS
bedacym osobami z niepetnosprawnosciami;
przyjaznos¢ dla uzytkownikéw wobec oséb o
ograniczonej wiedzy cyfrowej;

(i) wspieranie dojrzatosci — wykazywanie, po
dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka, w
tym, w stosownych przypadkach, testow w
warunkach rzeczywistych, wsrod
producentdw pojazdédw i urzadzen oraz

operacyjnego;

10) zapewnianie jakosci okreslania czasu i potozenia —
zapewnianie zgodnosci aplikacji ITS i ustug ITS, ktére
opierajg sie na okreslaniu czasu lub potozenia, co najmniej
z ustugami nawigacyjnymi oferowanymi przez europejski
system nawigacji satelitarnej Galileo oraz z europejskim
systemem wspomagania satelitarnego (EGNOS) lub
zapewnianie, aby w aplikacjach ITS i ustugach ITS
opierajagcych sie na danych z obserwacji Ziemi
wykorzystywano dane, informacje lub ustugi programu
Copernicus w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit c rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696 z dnia 28
kwietnia 2021 r. ustanawiajgcego Unijny Program
Kosmiczny i Agencje Unii Europejskiej ds. Programu
Kosmicznego oraz uchylajgcego rozporzadzenia (UE) nr
912/2010, (UE) nr 1285/2013 i (UE) nr 377/2014 oraz
decyzje nr 541/2014/UE lub innych programéw;”,

c) w pkt 12 kropke zastepuje sie srednikiem i dodaje
sie pkt 13 w brzmieniu:

,»,13) zapewniania przejrzystosci i zaufania — zapewnianie
przejrzystosci informacji przy proponowaniu uzytkownikom
ITS form mobilnosci, w tym w odniesieniu do oddziatywania
na Srodowisko tych form mobilnosci.”,

Art. 43a ust. 2 pkt 2 — 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych:

»2) optacalnosci — optymalizowanie stosunku kosztéw do
rezultatdw mierzonych realizacjg celow;

3) proporcjonalnosci — zapewnianie réznych poziomow
osiggalnej jakosci wustug ITS i ich wdrazania, z
uwzglednieniem specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i
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dostawcow infrastruktury, solidnosci
innowacyjnych systeméw ITS osiggnietej
dzieki odpowiedniemu poziomowi

zaawansowania technicznego i wykorzystania
operacyjnego;

(j) zapewnianie jakosci okreslania czasu i
potozenia — zapewnianie zgodnosci aplikacji i
ustug ITS, ktdre opierajg sie na okreslaniu
czasu lub potozenia, co najmniej z ustugami
nawigacyjnymi oferowanymi przez europejski
system nawigacji satelitarnej Galileo, w tym z
Open Service Navigation Message
Authentication [uwierzytelnianie
komunikatéw nawigacyjnych ustugi otwartej],
a takze z innymi ustugami Galileo, takimi jak
ustuga wysokiej doktadnosci, gdy ustuga ta
stanie sie dostepna, oraz z europejskim
systemem wspomagania satelitarnego
(EGNOS). W stosownych przypadkach,
zapewnianie, aby w aplikacjach i ustugach ITS
opierajacych sie na danych z obserwacji Ziemi
wykorzystywano dane, informacje lub ustugi
programu Copernicus. Oprécz danych z
programu Copernicus mozna dodatkowo
wykorzystywac inne dane i ustugi;

(k) utatwianie intermodalnosci -
uwzglednianie przy wdrazaniu ITS, w
stosownych przypadkach, kwestii zwigzanych
z koordynacjg réznych rodzajow transportu;

(I) poszanowanie spéjnosci — uwzglednianie
istniejgcych zasad, kierunkow polityki i dziatan
Unii, ktére majg zastosowanie w dziedzinie

europejskiej, jezeli jest to celowe;

4) wspierania ciggtosci ustug ITS — zapewnianie ciggtosci
ustug ITS na obszarze Unii Europejskiej, w szczegdlnosci w
ramach transeuropejskiej sieci drogowej oraz, w miare
mozliwosci, na zewnetrznych granicach Unii Europejskiej;
ciggtos¢ ustug powinna by¢ zapewniona na poziomie
dostosowanym do cech sieci tgczacych odpowiednio
panstwa, regiony, a takze miasta z obszarami wiejskimi;”

Art. 43a ust. 2 pkt 11 — 12 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o
drogach publicznych:

»11) ufatwiania intermodalnosci — uwzglednianie przy
wdrazaniu ITS kwestii zwigzanych z koordynacjg réznych
rodzajéw transportu, jezeli jest to celowe;

12) poszanowania spdjnosci — uwzglednianie istniejacych
zasad, kierunkéw polityki i dziatarh Unii Europejskiej, ktére
majg zastosowanie w zakresie ITS, w szczegdélnosci w
dziedzinie normalizacji.”
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ITS, w szczegdlnosci w dziedzinie normalizacji,
oraz, w odniesieniu do specyfikacji, zasady
neutralnosci technologicznej okreslonej w
dyrektywie (UE) 2018/1972;

(m) zapewnianie przejrzystosci i zaufania —
zapewnianie przejrzystosci, na przyktad przez
zadbanie o przejrzystosc¢ rankingu, w tym w
odniesieniu do oddziatywania na srodowisko,
przy proponowaniu klientom form
mobilnosci.

Zatacznik I

ZALACZNIK I
»ZALACZNIK 111
Lista rodzajéw danych:

1. Dane dotyczace Swiadczenia
ogélnounijnych  ustug informacyjnych i
nawigacyjnych o ruchu drogowym (o ktérych
mowa w zatgczniku |, obszar priorytetowy |,
pkt 1.2, 1.3):

1.1. Kategoria: Statyczne i dynamiczne
przepisy drogowe, w stosownych
przypadkach, dotyczace:

Podkategoria:

— warunki dostepu do tuneli
— warunki dostepu do mostow
— ograniczenia predkosci

— zakaz wyprzedzania dla pojazdéw
ciezarowych

— ograniczenia dotyczace wagi/ dtugosci/

Przepis uzupetniajgcy do art. 6a ust. 1 oraz art. 7 dyrektywy
2010/40/UE — wdrozony tacznie z art. 1 ust. 1 pkt. 7)
implementowanej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2023/2661

W zakresie ustawy o drogach publicznych
—nowy art. 43b ust. 12-14:

»12. Minimalny zakres danych udostepnianych w KPD
GDDKiA oraz drogi, ktérych dane te dotyczg, a takzie
terminy przekazywania i udostepniania tych danych okresla
zatgcznik nr 3 do ustawy.

13. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatgcznika nr 3 do
ustawy utworzone lub zaktualizowane w dniu okreslonym
w kolumnie 1l tego zatacznika lub po tym dniu s3g
przekazywane do KPD GDDKiA i udostepniane w KPD
GDDKiA od tego dnia.

14. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatgcznika nr 3 do
ustawy istniejgce przed dniem okreslonym w kolumnie IV
tego zatacznika sg przekazywane do KPD GDDKIA i
udostepniane w KPD GDDKIA niezwtocznie po tym dniu.
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szerokosci/wysokosci

Podkategoria: — ulice jednokierunkowe

Podkategoria: — przepisy dotyczgce dostaw
towardéw
Podkategoria: — kierunek jazdy na pasach

ruchu o zmiennym kierunku
Podkategoria: — projekty organizacji ruchu
Podkategoria: — state ograniczenia dostepu

Podkategoria: — granice ograniczen, zakazéw
lub obowigzkéw majgcych waznos¢ w
strefach, aktualny status dostepu i warunki
poruszania sie w strefach ruchu
regulowanego

1.2. Rodzaje danych dotyczacych stanu sieci:
Podkategoria:

— zamkniecie drogi

— zamkniecie pasa ruchu

— roboty drogowe

Podkategoria:

— czasowe $rodki zarzadzania ruchem

2. Dane dotyczace ustug w zakresie
informacji i rezerwacji w odniesieniu do
bezpiecznych i chronionych parkingéow dla
samochodéw ciezarowych i pojazdéw
uzytkowych (o ktérych mowa w zatgczniku |

”

— nowy zatgcznik:

9) dodaje sie zatgcznik nr 3 do ustawy w brzmieniu
okreslonym w zatgczniku do niniejszej ustawy.

W zakresie ustawy o transporcie publicznym — nowy art.
43a ust. 12:

»12. Minister witasciwy do spraw transportu okresli w
drodze rozporzadzenia sposdb funkcjonowania KPD
MMTIS, a takie terminy i minimalny zakres danych
udostepnianych w KPD MMTIS, majagc na uwadze
efektywnosc¢ dziatania systemu.”




Tabela zgodnosci
do projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (UC89)

obszar priorytetowy Il pkt 3.2):
Kategoria: dane statyczne
Podkategoria:

— dane statyczne dotyczace parkingow

— informacje na temat bezpieczenstwa i
wyposazenia parkingu

Kategoria: dane dynamiczne

Podkategoria: — dane dynamiczne na temat
dostepnosci miejsc parkingowych, w tym
dane okreslajace, czy dany parking jest: petny
lub zamkniety lub okreslajgce liczbe wolnych
miejsc, ktore sg dostepne.

3. Dane dotyczgce wykrytych zdarzen lub
warunkéw zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego odnoszagce sie do
minimalnych powszechnych informacji o
ruchu zwigzanych z bezpieczedstwem
drogowym (o ktérych mowa w zataczniku |
obszar priorytetowy Il pkt 3.3):

Kategoria: dane dynamiczne
Podkategoria:
— czasowo $liska droga

— zwierzeta, ludzie, przeszkody, szczatki na
drodze

— niezabezpieczone miejsce wypadku

— krotkotrwate roboty drogowe

— pojazd jadacy pod prad
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— niekontrolowana blokada drogi
Podkategoria:

— zmniejszona widocznosé

— wyjatkowe warunki pogodowe

4. Multimodalne statyczne dane o ruchu w
odniesieniu do ogdlnounijnych ustug w
zakresie informacji o podrdzach
multimodalnych (o ktérych mowa w
zatgczniku | obszar priorytetowy | pkt 1.11i1.3)

Kategoria: Lokalizacja zidentyfikowanych
weztéw dostepu dla wszystkich rodzajéw
przewozow regularnych, w tym informacje o
dostepnosci weztéw dostepu oraz Sciezek
transportowych w weztach dostepu (windy,
schody ruchome)

Zatacznik IV

ZALACZNIK IV
»ZALACZNIK IV
Wykaz ustug ITS

Ustuga:  Ustuga w zakresie minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym, o ktérej
mowa w zatgczniku | obszar priorytetowy Il
pkt 3.3

Przepis uzupetniajgcy do art. 6a ust. 2. dyrektywy
2010/40/UE — wdrozony tacznie z art. 1 ust. 1 pkt. 7)
implementowanej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2023/2661 w zakresie ustawy o drogach
publicznych

»W zakresie ustawy o drogach publicznych
—nowy art. 43b ust. 12-14:

»12. Minimalny zakres danych udostepnianych w KPD
GDDKiA oraz drogi, ktérych dane te dotycza, a takie
terminy przekazywania i udostepniania tych danych okresla
zatgcznik nr 3 do ustawy.
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13. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatgcznika nr 3 do
ustawy utworzone lub zaktualizowane w dniu okreslonym
w kolumnie Il tego zatacznika lub po tym dniu s3
przekazywane do KPD GDDKiA i udostepniane w KPD
GDDKiA od tego dnia.

14. Dane, o ktérych mowa w kolumnie | zatacznika nr 3 do
ustawy istniejgce przed dniem okreslonym w kolumnie IV
tego zatacznika sg przekazywane do KPD GDDKIA i
udostepniane w KPD GDDKIiA niezwtocznie po tym dniu.”

— nowy zatgcznik:

9) dodaje sie zatgcznik nr 3 do ustawy w brzmieniu
okreslonym w zatgczniku do niniejszej ustawy.”
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